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WSTĘP 


Na sieci PKP istnieje dość znaczna ilość elektrycznych nastawnic z zależ- 
nościami suwakowymi starszych i nowszych typów, które pracują w powią- 
zaniu z blokadą liniową półsamoczynną. W przeważającej ilości przypadków 
blokada liniowa jest wykonana za. pomocą bloków elektromechanicznych, 
a w mniejszej ilości przypadków — z zastosowaniem bloków przekaźni- 
kowych. 

Zapoczątkowana w 1950 r. budowa nastawnie prikaźrikowich, z zacho- 

„waniem blokady półsamoczynnej na szlakach, spowodowała również wpro- 
wadzenie rozwiązań umożliwiających zastosowanie do blokady liniowej 
bądź bloków elektromechanicznych, bądź bloków przekaźnikowych. 


Na PKP budowa nastawnic przekaźnikowych na stacjach i posterunkach 
szlakowych postępuje znacznie szybciej niż budowa blokady samoczynnej 
na szlakach i z tego powodu stosowanie bloków elektromechanicznych lub 
bloków przekaźnikowych do blokady liniowej półsamoczynnej jest nadal 
aktualne. Zagadnienie to, ściśle związane z nastawnicami elektrycznymi, 
jest jednak zbyt obszerne, aby można je wyczerpująco omówić w książce 
traktującej o całości urządzeń nastawczych elektrycznych. 

W pracy tej, która ma zadanie lukę tę wypełnić, ujęto całość zagadnienia 
w odniesieniu do linii jedno i dwutorowych z uwzględnieniem rozwiązań 
starszych, będących jednak w eksploatacji PKP, oraz rozwiązań nowszych, 
obecnie stosowanych. 

Konstrukcja blokady liniowej półsamoczynnej z blokami elektromecha- 
nicznymi powiązanymi z nastawnicą za pomocą mechanicznych zawórek 
blokowych była już doskonale znana w końcu ubiegłego stulecia, toteż dla 
pierwszych nastawnic elektrycznych, które się wówczas pojawiły, zastosó- 
wano bloki elektromechaniczne wraz z odpowiednimi zawórkami blokowy- 
mi mechanicznymi. 

Ze względu jednak na trudności konstrukcyjne przy stosowaniu zależ- 
ności mechanicznych zrezygnowano wkrótce z mechanicznych zawórek 


blokowych, zastępując je odpowiednimi ez i zależnościami 
elektrycznymi. 

Takie rozwiązanie blokady liniowej adnie he] w nastawnicach 
elektrycznych stosowane jest. powszechnie dotychczas, przy czym odróż- ' 
niamy: 


a) wykonanie starsze (do 1932 r.) bez przekaźników przeciwwtórnych, 

b) wykonanie nowsze (po 1932 r.) z przekaźnikami przeciwwtórnymi. 

Przy budowie pierwszych nastawnie przekaźnikowych bloki elektrome- 
chaniczne zostały również zastosowane do blokady liniowej półsamoczyn- 
nej, przy czym powiązanie ich pracy z nastawnicą przekaźnikową zostało 
wykonane w sposób analogiczny jak dla nastawnic suwakowych. 

Bloki elektromechaniczne przystosowane. konstrukcyjnie do mechanicz- 
nego oddziaływania prętem ryglowym na nastawnicę są jednak wypierane 
przez bloki przekaźnikowe. 

i Rozwiązania blokady półsamoczynnej w nastawnicach elektrycznych tak 
za pomocą bloków elektromechanicznych, jak i za pomocą bloków przekaź- 
nikowych są przedmiotem niniejszej pracy. 


Rozdział I 


ZASTOSOWANIE BLOKÓW ELEKTROMECHANICZNYCH 
DO BLOKADY LINIOWEJ W NASTAWNICACH ELEKTRYCZNYCH 
Z ZALEŻNOŚCIAMI SUWAKOWYMI 


1. Blokada liniowa na linii dwutorowej w wykonaniu starszym 


Przede wszystkim omówiona zostanie blokada liniowa na linii dwutoro- 

wej, gdyż ten typ blokady jest najprostszy. Obwody dla tego typu blokady 

_'.__ liniowej podane są na rysunku 1. 

> Warunki, jakie musi spełniać blokada liniowa na linii dwutorowej są na- 

stępujące. 

a. Po wyjeździe jednego pociągu ze stacji na szlak musi być uniemożli- 
'... wione ponowne zajęcie szlaku przez inny pociąg, dopóki szlak ten nie 
zostanie całkowicie opuszczony przez poprzedni pociąg. 

Ś 4 Po wyjeździe pociągu na szlak na semaforze wyjazdowym powinien 
ukazać się sygnał „„Stój' i powinno nastąpić zamknięcie wszystkich semafo- 

rów dla wyjazdów na zajęty szlak aż do chwili opuszczenia go przez 
ostatnią oś pociągu. 

Ukazanie się sygnału „Stóje na semaforze wyjazdowym jest spowodo- 
wane przez sprzęgło elektryczne ramienia semafora (następuje przerwanie 
obwodu przebiegowo-sygnałowego przez wyjeżdżający pociąg). 

___ Blok przeciwwtórny zamyka semafory wyjazdowe i umożliwia ponowne 
nastawienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na jazdę, 
po uprzednim zablokowaniu bioku początkowego. Od tego momentu zam- 

_' knięcie semaforów wyjazdowych zostaje przejęte przez blok początkowy 

> i trwa do jego odblokowania się przy blokowaniu w tył. 


Przymus blokowania bloku początkowego polega na tym, że ramię sema- 
fora opada samoczynnie przy wyjeździe pociągu na szlak, powodując 
konieczność wykonania wszystkich czynności związanych z obsługą blokady 
_ liniowej. Gdy dźwignia przebiegowo-sygnałowa zostanie cofnięta do poło- 
żenia zasadniczego, styk pręta ryglowego bloku przeciwwtórnego uniemoż- 
liwia ponowne nastawienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalają- 
cego na jazdę, przerywając obwód przebiegowo-sygnałowy. 

Aby usunąć zamknięcie semaforów blokiem przeciwwtórnym, konieczne 
jest zablokowanie bloku początkowego, który z tą chwilą przejmuje dalsze 
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Rys. 1. Blokada liniowa na linii dwutorowej w starszym wykonaniu (nastawnice 
elektryczne z zależnościami suwakowymi, bloki elektromechaniczne) 
a — obwód przebiegowo-sygnałowy dla wjazdu, b — obwód bloku sygnałowego uzupełnia- 


jącego, c — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym, d — obwód bloku 
przeciwwtórnego, e — obwód przebiegowo-sygnałowy dla wyjazdu, j — obwód zastawki elek- 
trycznej nad blokiem końcowym, g — obwód odcinka izolowanego dla zwolnienia przebiegu, 
h — obwód bloku końcowego, ż — obwód bloku początkowego 

zamknięcie semaforów wyjazdowych, aż do momentu ponownego odbloko- 
wania bloku początkowego. 

b. Blokowanie w tył oraz ponowne nastawienie na semaforze wyjazdo- 
wym sygnału zezwalającego na jazdę może nastąpić dopiero wówczas, gdy 
pociąg opuści szlak i wjedzie na stację, a semafor wjazdowy wskaże sygnał 


„Stój”. 
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Zależność blokowania w tył od opuszczenia szlaku przez pociąg osiąga się 
przez zastosowanie elektrycznej zastawki liniowej nad blokiem końcowym, 
która zwalniana jest przez pociąg ostatnią osią. 

Prąd induktorowy przy blokowaniu w tył przechodzi przez styk powta-. 
rzacza semafora wjazdowego. 

Konstrukcję aparatu blokowego dla blokady liniowej na linii dwutorowej 
odtwarza nagłówek tablicy zależności podany na rysunku 1. 

W polu 1 znajduje się blok końcowy z zastawką elektryczną liniową, 
która uniemożliwia przedwczesne blokowanie bloku końcowego. Z blokiem 
tym jest związany wspólnym klawiszem blok sygnałowy uzupełniający 
umieszczony w polu 2. Pod blokiem sygnałowym uzupełniającym jest za- 
znaczona zawórka sygnałowa. Zawórkę tę narysowano liniami przerywa- 
nymi w celu zaznaczenia, że znajdujący się w tym polu blok prądu stałego 
spełnia zadanie równoznaczne z działaniem zawórki sygnałowej. 

Blok sygnałowy uzupełniający stanowi przymus zwrotu nakazu lub zgody 
przy wjazdach; jeżeli wjazd nie jest zależny od zgody lub nakazu z innej 
" nastawni, blok ten jest zbędny. 

Blok początkowy w polu 4 ma zastawkę czasową ze względu na współ- 
pracę z blokiem przeciwwtórnym. Pod blokiem początkowym narysowany 
jest linią przerywaną znak zawórki sygnałowej, gdyż blok początkowy 
w stanie zablokowanym uniemożliwia nastawienie na semaforze <Ksasą 
wym sygnału zezwalającego na jazdę. 

Z blokiem początkowym połączony jest wspólnym klawiszem blok 
przeciwwtórny prądu stałego (w polu 3). 

Nad blokiem początkowym znajduje się zastawka elektryczna (z niebies- 
ką tarczką w położeniu zasadniczym), spełniająca zadanie zawórki przycis- 
kowej. Ta zastawka elektryczna uniemożliwia blokowanie bloku początko- 
wego, dopóki na semaforze wyjazdowym nie będzie nastawiony sygnał 
zezwalający na jazdę i następnie sygnał „Stój*. Uniemożliwia ona zatem 
przedwczesne naciśnięcie klawisza bloku początkowego, co spowodowałoby 
opadnięcia ramienia semafora. Pod blokiem przeciwwtórnym prądu stałego 
umieszczono znak zawórki przeciwwtórnej narysowanej liniami przerywa- 
" nymi, ponieważ blok ten spełnia zadanie zawórki przeciwwtórnej za pomo- 
cą uzależnień elektrycznych. 

Rozróżniamy następujące obwody działające przy wjeździe pociągu 
(rys. 1): 

— obwód przebiegowo-sygnałowy (a), 

— obwód bloku sygnałowego uzupełniającego (b), 

— obwód elektrycznej zastawki liniowej (/), 

— obwód bloku końcowego (h). 

W obwodzie przebiegowo-sygnałowym, poza stykami kontrolnymi 


tó 


zwrotnie oraz stykiem elektromagnesu otrzymania zgody lub nakazu, 
znajduje się styk pręta ryglowego bloku sygnałowego uzupełniającego. 

W obwodzie bloku sygnałowego uzupełniającego znajduje się styk 
dźwigni. przebiegowo-sygnałowej otwierający obwód przy przełożeniu 
dźwigni o 10”, styk elektromagnesu zastawczego dźwigni przebiegowo- 
sygnałowej do sprawdzania, czy kotwica elektromagnesu zastawczego jest 
zwolniona, i styk elektromagnesu zgody lub nakazu kontrolujący, czy 
zgoda lub nakaz zostały zwrócone. Ponadto w obwodzie znajduje się 
własny styk pręta ryglowego do wyłączania prądu po odblokowaniu się 
bloku oraz własny styk pręta przyciskowego uniemożliwiający zamknięcie 
obwodu przy naciśniętym klawiszu. 

W obwodzie elektrycznej zastawki liniowej znajduje się styk przebie- 
gowy zamykający obwód przy położeniu dźwigni 80". 

W obwodzie bloku końcowego poza stykami pręta przyciskowego znaj- 
duje się styk powtarzacza sygnałowego oraz styk dźwigni przebiegowo- 
sygnałowej otwierający obwód przy położeniu dźwigni 60”. 

Przy wyjeździe współpracują następujące obwody: 

— obwód przebiegowo-sygnałowy (e), 

— obwód bloku przeciwwtórnego (d), 

— obwód zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym (c), 

— obwód odcinka izolowanego dla zwolnienia przebiegu (9), 

— obwód bloku początkowego (i). 

W obwodzie przebiegowo-sygnałowym znajduje się styk przekaźnika 
zwalniającego odcinka izolowanego kontrolujący opadanie jego kotwicy 
i powodujący opadnięcie ramienia semafora wyjazdowego po wyjeździe 
pociągu na szlak. Ponadto w obwodzie przebiegowo-sygnałowym znajduje 
się styk pręta ryglowego bloku początkowego, uniemożliwiający nasta- 
wienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na jazdę przy 
zablokowanym bloku początkowym, oraz styk pręta ryglowego bloku prze- 
ciwwtórnego. > 

Styk pręta ryglowego bloku przeciwwtórnego zbocznikowany jest > 
kiem powtarzacza sygnałowego i stykiem 80” dźwigni przebiegowo-sygna- 
łowej. Zapobiega to przerwie prądu w obwodzie przebiegowo-sygnałowym 
po odblokowaniu się bloku przeciwwtórnego wskutek nastawienia na se- 
maforze sygnału zezwalającego na jazdę. 

Obwód bloku przeciwwtórnego przechodzi przez styk powtarzacza se- 
mafora i styk dźwigni przebiegowo-sygnałowej zwierający obwód przy 
położeniu dźwigni 60. Oprócz tego w obwodzie znajduje się styk pręta 
ryglowego bloku przeciwwtórnego wyłączający prąd po odblokowaniu się 
bloku oraz styk pręta przyciskowego bloku przeciwwtórnego uniemożli- 
wiający zamknięcie obwodu przy naciśniętym klawiszu. 

Obwód zastawki nad blokiem początkowym przechodzi przez styk po- 


wtarzacza sygnałowego, przez styk dźwigni przebiegowo-sygnałowej, . 
zamykający obwód przy położeniu dźwigni 35—55” oraz przez styk pręta 
ryglowego bloku przeciwwtórnego. 

Przy takim układzie zwolnienie zastawki elektrycznej nad blokiem po-. 
czątkowym następuje po nastawieniu na semaforze sygnału zezwalającego, 
co powoduje zwolnienie bloku przeciwwtórnego, oraz po cofnięciu dźwigni 
przebiegowo-sygnałowej co najmniej do 45? i opadnięciu ramienia se- 
mafora. 

Ponadto w obwodzie zastawki nad blokiem początkowym. znajduje się 
własny styk do wyłączenia prądu przy zwolnieniu zastawki. Blok przeciw- 
wtórny włączony jest do bezpiecznika obwodu przebiegowo-sygnałowego, 
aby nie zaszła możliwość nie zwolnienia bloku przeciwwtórnego, mimo że 
na semaforze został nastawiony sygnał zezwalający na jazdę. : 

Odcinek izolowany zwolnienia przebiegu służy jednocześnie do przer- 
wania obwodu przebiegowo-sygnałowego. Obwód odcinka izolowanego 
włącza się stykiem 15 dźwigni przebiegowo-sygnałowej. 

Obwód bloku początkowego niczym się nie różni od obwodu bloku po- 
czątkowego w urządzeniach mechanicznych. 

Działanie urządzeń jest następujące. 

a. Wjazd pociągu 

1. Gdy pociąg zjedzie ostatnią ostatnią osią z odcinka izolowanego za 
semaforem wjazdowym, następuje zwolnienie zastawki elektrycznej nad 
blokiem końcowym. 

2. Blokowanie bloku końcowego jest możliwe, gdy uprzednio nastąpiło 
cofnięcie dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 45 i gdy ramię semafora 
wskazuje prawidłowo sygnał „Stój. 

3. Jednocześnie z blokiem końcowym blokuje się blok sygnałowy uzu- 
pełniający prądu stałego, przy czym styk pręta ryglowego tego bloku 

przerywa obwód przebiegowo-sygnałowy, uniemożliwiając powtórne na- 
_ stawienie sygnału zezwalającego na jazdę na ten sam nakaz lub zgodę. 

4. Odblokowanie bloku sygnałowego uzupełniającego następuje po cof- 
nięciu dźwigni przebiegowo-sygnałowej do położenia zasadniczego, przy 
jednoczesnym skontrolowaniu opadnięcia kotwic elektromagnesu zgody 
lub nakazu oraz elektromagnesu zastawczego dźwigni przebiegowo-syg- 
nałowej. 

b. Wyjazd pociągu 


1. Po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnału PA na 
jazdę zwalnia się blok przeciwwtórny. 

2. Po wyjeździe pociągu i zwolnieniu przebiegu ramię semafora opada. 

3. Po cofnięciu dźwigni ' 'przebiegowo-sygnałowej co najmniej do 457 
następuje zwolnienie zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym. 
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„Ponowne nastawienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego 
na jazdę nie jest możliwe, gdyż styk pręta ryglowego bloku przeciwwtór-- 
nego przerywa obwód przebiegowo-sygnałowy. 

4. Przy blokowaniu bloku początkowego zamykamy zastawkę elek- 

tryczną nad blokiem początkowym i zablokowujemy blok przeciwwtórny 
wspólnym klawiszem. Nastawienie na semaforze wyjazdowym sygnału 
zezwalającego na jazdę jest nadal niemożliwe, gdyż obwód przebiegowo- 
sygnałowy jest przerwany stykiem ryglowym bloku początkowego. 
_5. Przy blokowaniu bloku końcowego na posterunku współpracującym 
następuje odblokowanie bloku początkowego na naszym posterunku i na- 
stawienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na jazdę jest 
znowu możliwe. 


2. Blokada liniowa na linii jednotorowej w wykonaniu starszym 


Aparat blokowy i obwody blokady liniowej linii jednotorowej podane 
są na rysunku 2. 

„Pośrodku aparatu blokowego zmontowane są bloki otrzymania i dania 
pozwolenia (pole 3 i 4). Blok otrzymania pozwolenia może być blokowany 
samodzielnie, na przykład przy zwrocie nie wykorzystanego pozwolenia, 
lub wspólnym klawiszem z blokiem początkowym. Blok dania pozwolenia 
blokuje się samodzielnie. Pozostałe bloki oraz zastawki elektryczne są 
w takim samym układzie jak dla blokady na linii dwutorowej. 

Obwód przebiegowo-sygnałowy dla wjazdu i obwód bloku sygnałowego, 
uzupełniającego pozostają bez zmian jak dla linii dwutorowej. 

W obwodzie przebiegowo-sygnałowym dla wyjazdu oprócz styków pręta 
ryglowego bloku początkowego i bloku przeciwwtórnego są jeszcze styki 
prętów ryglowych bloków otrzymania pozwolenia i dania pozwolenia oraz 
styk przekaźnika-przerywacza bloku Pr. 

Styk pręta ryglowego bloku dania pozwolenia jest w stanie zasadniczym . 
zwarty, ponieważ wyjazd na szlak może tylko wtedy nastąpić, gdy nie 
jest dane pozwolenie na jazdę z przeciwnego kierunku. 

Styk pręta ryglowego bloku otrzymania pozwolenia jest w stanie za- 
sadniczym rozwarty, ponieważ dla wyjazdu jest konieczne uprzednie 
otrzymanie pozwolenia. Przekaźnik-przerywacz bloku Pr w stanie zasad- 
niczym jest wzbudzony. Zadaniem jego jest uniemożliwienie zwrócenia 
otrzymanego pozwolenia, gdy był nastawiony na semaforze wyjazdowym 
sygnał zezwalający na jazdę. 

W prawej gałęzi jego obwodu znajduje się styk dźwigni przebiegowo- 
sygnałowej dla wyjazdu, otwierający obwód przy 60, i własny styk 
czynny. 

W lewej gałęzi tego obwodu znajduje się styk pręta przyciskowego i styk 
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Rys. 2. Blokada liniowa na linii jednotorowej w starszym wykonaniu (nastawnice 
elektryczne z zależnościami suwakowymi, bloki elektromechaniczne) 
a — obwód przebiegowo-sygnałowy dla wjazdu, b — obwód bloku .sygnałowego uzupełnia- 
jącego, c — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym, d — obwód bloku 
przeciwwtórnego, e — obwód przebiegowo-sygnałowy dla wyjazdu, f — obwód przekaźnika 
przerywacza bloku, g — obwód odcinka izolowanego dla zwolnienia przebiegu przy wyjazdach 
i zwolnienia zastawki nad blokiem końcowym, h — obwody bloków liniowych, ż — obwód 
zlecenia na blokowanie bloku pozwolenia 
pręta ryglowego bloku otrzymania pozwolenia, w stanie zasadniczym 
zwarte. Działanie przerywacza jest stale kontrolowane w obwodzie prze- 
biegowo-sygnałowym dla wyjazdu. Gdy kotwica przerywacza nie opadnie 


przy przełożeniu dźwigni ponad 60, wówczas jego styk nie zamknie obwo- 
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du dla obejścia styku bloku przeciwwtórnego i ramię semafora po nasta- 
wieniu w położenie ,„Wolna droga* natychmiast opadnie. 

Przerwanie obwodu lewej gałęzi przerywacza następuje niezwłocznie 
po nadejściu pozwolenia ha wyjazd. Jednocześnie następuje zwarcie styku 
pręta ryglowego bloku otrzymania pozwolenia w obwodzie przebiegowo- 
sygnałowym dla wyjazdu. 

Gdy nastąpi nastawienie na semaforze sygnału zezwalającego na jazdę, 
wówczas przez styk 60” dźwigni przebiegowo-sygnałowej zostaje przer- 
wany obwód przerywacza również w prawej gałęzi. 

Kotwica przerywacza opada i rozwiera styk w obwodzie własnym oraz 
* styk w obwodzie blokowym. Jednocześnie zostaje zamknięty styk prze- 
rywacza w obwodzie przebiegowo-sygnałowym.. 

Gdy po ukończeniu przebiegu dźwignia przebiegowo-sygnałowa zostaje 
cofnięta do położenia zasadniczego, przerywacz pozostaje nadal w stanie 
biernym. Wzbudzenie jego następuje dopiero wówczas, gdy zostanie za- 
blokowany blok początkowy, a z nim również blok otrzymania pozwolenia. 

Przy blokowaniu bloku pozwolenia następuje zwarcie styku pręta ry- 
glowego bloku otrzymania pozwolenia, jednakże wzbudzenie przerywacza 
następuje dopiero po zakończeniu blokowania i puszczeniu klawisza blo- 
kowego. Jeżeli otrzymane pozwolenie nie jest wykorzystane, wówczas 
kotwica przekaźnika przerywacza w ogóle nie opada i pozwolenie to może 
być zwrócone przez blokowanie samego tylko bloku otrzymania pozwo- 
lenia osobnym klawiszem. 

Obwody bloku przeciwtwórnego i zastawki elektrycznej nad blokiem po- 
czątkowym są takie same jak w blokadzie na linii dwutorowej. 

Obwody bloków liniowych są takie same jak w urządzeniach mecha- 
nicznych dla blokady pięcio- lub czteropolowej z tym, że zamiast styku 
pręta ryglowego przerywacza bloku lub zawórki początkowej jest włą- 
czony styk przekaźnika przerywacza bloku Pr. 

W obwodzie bloku końcowego, tak jak dla linii dwutorowej, znajduje 
się styk dźwigni przebiegowo-sygnałowej, otwierający obwód przy 60, 
oraz styk powtarzacza sygnałowego w stanie zasadniczym zwarty. 

Ponieważ odcinek izolowany dla zastawki elektrycznej nad blokiem 
końcowym oraz dla sprzęgła i zwolnienia przebiegu przy wyjazdach jest 
wspólny, przeto obwód tego odcinka jest włączony przez styk dźwigni 
przebiegowo-sygnałowej 15” dla wyjazdów oraz przez styk Wc 80% 
przebiegowo-sygnałowej dla wjazdów. 

Aby przy wyjazdach nie nastąpiło zwolnienie zastawki elektrycznej, 
obwód jej jest dodatkowo przerwany stykiem 15 dźwigni przebiegowo- 
sygnałowej dla wjazdów. 

Działanie urządzeń jest następujące. 
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a. Wjazd pociągu 


1. Blokujemy blok dania pozwolenia. Prąd blokowy płynie z induktora 
przez styk pręta ryglowego i przyciskowego bloku otrzymania pozwolenia, . 
sprawdzając stan zasadniczy (zablokowany) tego bloku, następnie prze- 
pływa przez styk pręta przyciskowego bloku dania pozwolenia do uzwo- 
jenia bloku dania pozwolenia oraz poprzez styk pręta przyciskowego bloku 
końcowego i przewód 3 do posterunku sąsiedniego, gdzie przechodzi przez 
uzwojenie bloku otrzymania pozwolenia, a następnie wraca do induktora 
przez ziemię. 

Zablokowany blok dania pozwolenia przerywa swym stykiem pręta ry- 
glowego obwody przebiegowo-sygnałowe dla wyjazdów, a odblokowany 
blok otrzymania pozwolenia na posterunku sąsiednim pozwala na nasta- 
wienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na jazdę. 

2. Gdy na sąsiednim posterunku po wyjeździe pociągu następuje blo- 
kowanie bloku początkowego, to jednocześnie w naszej nastawni następuje 
odblokowanie bloku końcowego, przy czym prąd blokowy do uzwojenia 
bloku końcowego płynie przez przewód 4 oraz wraca przez styk pręta 
przyciskowego bloku końcowego i p ziemię do induktora posterunku 
sąsiedniego. 

3. Gdy po wjeździe pociągu i zwolnieniu zastawki elektrycznej liniowej 
biokujemy blok końcowy, prąd z induktora przechodzi przez styk pręta 
przyciskowego bloku końcowego, uzwojenie bloku dania pozwolenia, styk 
pręta przyciskowego bloku dania pozwolenia, styk powtarzacza sygnało- 
wego, styk 60” dźwigni przebiegowo-sygnałowej, styk pręta przyciskowego 
bioku końcowego, uzwojenie bloku końcowego i przez przewód 4 do są- 
siedniego posterunku, skąd po przejściu przez uzwojenie bloku początko- 
wego i ziemię wraca do induktora na naszym posterunku. 

Przy blokowaniu bloku końcowego następuje więc jednocześnie odblo- 
kowanie bloku dania pozwolenia na własnym posterunku i odklokowanie 
bloku początkowego na sąsiednim posterunku. 


b. Wyjazd pociągu 

1. Posterunek sąsiedni blokuje u siebie blok dania zezwolenie Prąd 
induktorowy z sąsiedniego posterunku przechodzi: przez przewód. 1, styk 
pręta przyciskowego bloku dania pozwolenia, styk. pręta ryglowego bloku. 
początkowego, uzwojenie bloku otrzymania pozwolenia, styk pręta przy- 
ciskowego bloku otrzymania pozwolenia i przez ziemię wraca do induk- 
tora posterunku sąsiedniego: Na naszym posterunku następuje odbloko- 
wanie: bloku otrzymania pozwolenia. 

2. Otrzymane pozwolenie może: być zwrócone, dopóki: przekaźnik: Pr 
pozostaje w stanie zasadniczym (wzbudzony).. Przy blokowaniu otrzy- 
mania pozwolenia (osobnym klawiszem) prąd induktorowy przechodzi 
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przez styk przekaźnika Pr, styk pręta przyciskowego bloku początkowego, 
styk pręta przyciskowego bloku otrzymania pozwolenia, uzwojenie bloku 
otrzymania pozwolenia, styk pręta ryglowego bloku początkowego, styk 
pręta przyciskowego bloku dania pozwolenia i przewodem 1 do sąsiedniego 
posterunku, skąd po przejściu przez uzwojenie bloku dania pozwolenia 
wraca ziemią do naszego induktora. Następuje zablokowanie bloku otrzy- 
mania pozwolenia na naszym posterunku i odblokowanie bloku dania po- 
zwolenia na posterunku sąsiednim. 

3. Jeżeli na semaforze wyjazdowym zostanie podany sygnał zezwala- 
jący na jazdę, wówczas przekaźnik Pr przechodzi w stan bierny i jego 
styk przerywa obwód blokowy dla blokowania bloku otrzymania pozwo- 
lenia, wskutek czego otrzymane pozwolenie nie może być zwrócone. Jed- 
nocześnie następuje zwolnienie bloku przeciwwtórnego, a ponadto zostaje 
włączony obwód zwolnienia przebiegu. 

4. Po opuszczeniu odcinka izolowanego przez pociąg ramię semafora 
opada. 

5. Po cofnięciu dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 45” następuje zwol- 
nienie zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym, co umożliwia blo- 
kowanie bloku początkowego. Ponowne nastawienie na semaforze wy- 
jazdowym sygnału zezwalającego na jazdę nie jest możliwe, gdyż styk 
przekaźnika Pr przerywa obwód przebiegowo-sygnałowy. 

6. Gdy blokujemy blok początkowy, to jednocześnie przez połączenie 
klawiszów blokowych blokujemy blok otrzymania pozwolenia. Prąd induk- 
torowy płynie z induktora przez: styk pręta przyciskowego bloku począt- 
kowego, styk pręta przyciskowego bloku otrzymania pozwolenia, uzwo- 
jenie bloku otrzymania pozwolenia, styk pręta przyciskowego bloku po- 
czątkowego, uzwojenie bloku początkowego i przez przewód 2 do poste- 
runku sąsiedniego, skąd po przejściu przez uzwojenie bloku końcowego 
wraca ziemią do naszego induktora. W tym przypadku na naszym poste- 
runku zablokowuje się blok początkowy i otrzymania pozwolenia, a na 
posterunku sąsiednim odblokowuje się tylko blok końcowy. 

Przy blokowaniu bloku początkowego i otrzymania pozwolenia zamy- 
kamy zastawkę elektryczną nad blokiem początkowym i zablokowujemy 
blok przeciwwtórny wspólnym klawiszem; jednocześnie przekaźnik Pr 
zostaje wzbudzony. Semafory wyjazdowe pozostają nadal zamknięte sty- 
kami ryglowymi bloków początkowego i dania pozwolenia w obwodach 
przebiegowo-sygnałowych. 

7. Gdy sąsiedni posterunek zablokuje blok końcowy, wówczas prąd in- 
duktorowy przez przewód 2 płynie do uzwojenia bloku początkowego 
i przez styk pręta przyciskowego bloku początkowego oraz ziemię wraca 
do induktora na posterunku sąsiednim. 

"Na posterunku sąsiednim następuje zablokowanie bloku końcowego i od- 
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| blokowanie bloku dania pozwolenia, a na naszym posterunku następuje 
i odblokowanie bloku początkowego i semafory wyjazdowe są zamknięte 
| jedynie stykiem pręta ryglowego bloku otrzymania pozwolenia w obwo- 
___ dach przebiegowo-sygnałowych. 

| 8. Po wyprawieniu pociągu i zablokowaniu bloku początkowego razem 
i z blokiem otrzymania pozwolenia, może być zablokowany blok dania po- 
zwolenia na jazdę z kierunku przeciwnego. Możliwość taka, określana 
nazwą „ostrego skrzyżowania”, jest korzystna wówczas, gdy po przybyciu 
do stacji sąsiedniej pociągu będącego w biegu ma być natychmiast wy- 
prawiony z posterunku sąsiedniego pociąg kierunku przeciwnego. 

"Styk pręta ryglowego i przyciskowego bloku otrzymania pozwolenia 
w obwodzie bloku dania pozwolenia mają za zadanie dopuszczenie do blo- 
kowania bloku dania pozwolenia tylko przy zablokowanym bloku otrzy 
mania pozwolenia. 

Przedwczesne wyprawienie pociągu z posterunku sąsiedniego przy tak 
zwanym „ostrym skrzyżowaniu” nie jest możliwe, gdyż semafory wyjaz- 
dowe tego posterunku są nadal zamknięte zablokowanym blokiem dania 
pozwolenia, który odblokowuje się dopiero przy blokowaniu bloku koń- 
cowego. Styk pręta ryglowego bloku początkowego w obwodzie bloku. 
otrzymania pozwolenia ma na celu otwarcie obwodu zwrotu pozwolenia 
' w czasie blokowania bloku początkowego i po jego zablokowaniu. Styk. 
'_ pręta przyciskowego bloku dania pozwolenia w tym samym obwodzie 

_ (przewód 1) ma na celu wyłączenie możliwości jednoczesnego klokowania. 
bloków dania pozwolenia na obu posterunkach sąsiednich. 


cc Obwody zlecenia 
W przypadkach gdy bloki liniowe znajdują się w nastawni wyko- 
_'_ nawczej, blokowanie bloku dania pozwolenia uzależnia się od decyzji dy-- 
„ żurnego ruchu. W takim przypadku nad blokiem dania pozwolenia zain-. 
a .stalowana zostaje zastawka elektryczna zatrzaskowa z tarczką w stanie 
4 zasadniczym czerwoną, a w pomieszczeniu dyżurnego ruchu zwalniacz. 
_ kluczowy i powtarzacz blokowy. 
Ą Gdy dyżurny ruchu przekręca klucz zwalniacza kluczowego, następuje 
5 zwolnienie zastawki elektrycznej nad blokiem dania pozwolenia w na- 
__ stawni wykonawczej, a u dyżurnego ruchu powtarzacz zlecenia zmienia 
' kolor tarczki z czerwonego na biały. Zwolnienie zastawki, czyli nadejście 
4 zlecenia, jest sygnalizowane w nastawni dzwonkiem. Obwód zwolnienia 
48 zastawki elektrycznej jest przerwany i dyżurny ruchu nie może dać ponow-- 
'_ nego zlecenia, gdy blok otrzymania pozwolenia jest odblokowany. 
Zlecenie może być udzielone, gdy: 
' .a) otrzymane pozwolenie ż posterunku sąsiedniego zwrócono nie wy: 
3  korzystane; 


b) otrzymane pozwolenie sąsiedniego posterunku wykorzystano i za- 
blokowano blok początkowy wspólnie z blokiem otrzymania pozwolenia. 

"Wykorzystanie udzielonego zlecenia sygnalizowane jest dyżurnemu 
ruchu przez ponowną zmianę tarczki powtarzacza (z koloru białego na 
czerwony), gdyż styk pręta ryglowego zablokowanego bloku dania po- 
zwolenia przerywa obwód powtarzacza. 


3. Blokada liniowa na linii dwutorowej w wykonaniu nowszym 


Rozwój urządzeń elektrycznych suwakowych spowodował także moder- 
nizację urządzeń blokady liniowej. 

W związku z wprowadzeniem przekaźników przeciwwtórnych w blo-, 
kadzie stacyjnej stało się zbędne stosowanie bloku sygnałowego uzupeł- 
niającego, podobnie jak w urządzeniach mechanicznych, przy czym uzy- 
skano oddzielenie blokady liniowej od blokady stacyjnej. 

Zastosowano przekaźnik przeciwwtórny dla blokady liniowej, wobec 
czego stał się już zbędny również blok przeciwwtórny prądu stałego. 

Wskutek tych zmian aparat blokowy zawiera już tylko dwa bloki: koń- 
<cowy i początkowy. 

Zmodernizowane urządzenia blokady liniowej na linii dwutorowej po- 
kazane są na rysunku 3. 

Obwód zwolnienia zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym został 
zmodernizowany przez wprowadzenie kontroli powtarzacza sygnałowego 
(a przy sygnalizacji świetlnej — przekaźnika kontroli światła czerwonego) 
i styku przekaźnika włączającego, bocznikującego styk powtarzacza syg- 
nałowego oraz styk dźwigni przebiegowo-sygnałowej. Ma to na celu za- 
pewnienie zwolnienia zastawki elektrycznej mimo zmiany sygnału zezwa- 
lającego na semaforze na sygnał „Stój', gdy pociąg znajduje się jeszcze 
pa odcinku izolowanym. Ponadto zastawka elektryczna wyposażona jest 
we włącznik z licznikiem, co umożliwia zwolnienie jej przez wjeżdżający 
pociąg przy sygnale „Stój* na semaforze wjazdowym, jeżeli przed wrę- 
czeniem rozkazu szczególnego lub podaniem sygnału zastępczego zostanie 
obrócona dźwigienka włącznika zastawki elektrycznej. 

W obwodzie bloku końcowego kontrolujemy opadnięcie kotwice przekaź- 
nika zwalniającego odcinka izolowanego oraż przekaźnika sygnałowego 
sygnału zastępczego. Ponadto do obwodu wchodzi styk powtarzacza sema- 
fora lub styk przekaźnika kontrolnego czerwonego światła. 

W obwodzie bloku końcowego umieszczone są styki 50 dźwigni prze- 
biegowo-sygnałowych dla wjazdów zwarte w stanie zasadniczym, wobec 
«czego dźwignia: przebiegowo-sygnałowa musi być cofnięta co najmniej do 
45? przed blokowaniem bloku końcowego. . i 
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Rys. 3. Blokada liniowa na linii dwutorowej w nowszym wykonaniu (nastawnice 
elektryczne z zależnościami suwakowymi, bloki elektromechaniczne) 
a — obwód: przebiegowo-sygnałowy dla wyjazdu, b — obwód przekaźnika przeciwwtórnego 
liniowego, c — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym, d — obwód za- 
stawki elektrycznej nad blokiem końcowym, e — obwód odcinka izolowanego dla zwolnienia 
przebiegu, f — obwód bloków liniowych 


W obwodach prżebiegowo-sygnałowch dla wyjazdów umieszczony jest, 
jak poprzednio, styk pręta ryglowego bloku początkowego. j 

Ponadto w obwodzie tym umieszczony jest styk przekaźnika przeciw- 
wtórnego liniowego. W rozpatrywanym przykładzie obwód przebiegowó- 
sygnałowy nie przechodzi przez styk przekaźnika otrzymania zgody lub 
nakazu, czyli nastawienie na semaforze sygnału zezwalającego ma jazdę 
nie jest uzależnione od udzielenia zgody lub nakazu z innej nastawni. 
Z'-tego również względu do obwodu przebiegowo-sygnałowego nie jest 
wprowadzony styk przekaźnika przeciwwtórnego stacyjnego, lecz Riścz 
styk przekaźnika przeciwwtórnego liniowego. 
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Początkowo do nastawnic suwakowych „stosowano przekaźniki przeciw- 
wtórne pojedyncze, używane obecnie w nastawnicach przekaźnikowych 
(rys. 8), lecz bez opóźnienia opadania kotwicy. Pojedynczy przekaźnik 
przeciwwtórny jest w stanie zasadniczym wzbudzony; zasilany on jest 
lewą gałęzią obwodu przez styk 80” dźwigni przebiegowo-sygnałowej, 
w położeniu zasadniczym zwarty, i przez styk własny przekaźnika prze- 
ciwwtórnego. 

Przekaźnik przeciwwtórny nowszy jest zespołem dwóch przekaźników 
z mechanicznym i elektrycznym uzależnieniem kotwice, wykonanym w ten 
sposób, że kotwica zwolniona podpiera kotwicę przyciągniętą. 

W stanie zasadniczym jest przyciągnięta i podparta kotwica prawa, jed- 
nakże obwód prawego uzwojenia jest przerwany stykiem przekaźnika 
lewego. W tym czasie w obwodzie uzwojenia lewego zwarty jest styk 
przekaźnika prawego. 

Przy przestawieniu dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 80” uzwojenie 
lewe zostaje zasilone, wskutek czego kotwica prawa traci podparcie 
i opada, podpierając kotwicę lewą. Jednocześnie w obwodzie uzwojenia 
lewego zostaje rozwarty styk przekaźnika prawego i uzwojenie lewe nie 
jest również zasilane, natomiast w obwodzie przekaźnika prawego styk 
przekaźnika lewego zostaje zwarty. 

Przy blokowaniu bloku początkowego przełączony styk pręta ryglowego 
tego bloku powoduje zasilenie prawego uzwojenia i powrót przekaźnika 
przeciwwtórnego do stanu zasadniczego. 

, Stan przekaźnika przeciwwtórnego sygnalizowany jest w nastawni 
lampką kontrolną. 

Aby obwód przebiegowo-sygnałowy nie został przerwany w chwili gdy 
zostaje zasilone uzwojenie lewe przekaźnika przeciwwtórnego, jest on 
zbocznikówany stykiem 75 dźwigni przebiegowo-sygnałowej dla wy- 
jazdów. 

Przy zastosowaniu sygnałów świetlnych obwód bocznikujący przechodzi 
również przez styk przekaźnika sygnałowego, aby w czasie chwilowych 
przerw w obwodzie przebiegowo-sygnałowym nie następowała zmiana 
sygnałów na semaforze, lecz stale był wyświetlany sygnał „Stój”. Styk 
przekaźnika sygnałowego w obwodzie lewego uzwojenia przekaźnika prze- 
ciwwtórnego ma na celu zapewnienie wzbudzenia przede wszystkim prze- 
kaźnika sygnałowego, a następnie zasilania lewego uzwojenia przekaźnika 
przeciwwtórnego, co jest konieczne do prawidłowego działania obwodu 
przebiegowo-sygnałowego. 

Zmiany w obwodzie przebiegowo-sygnałowym przy zastosowaniu syg-. 
nalizacji świetlnej pokazane są na rysunku 3 linią przerywaną, z tym że 
zbędny jest wówczas obwód sprzęgła elektrycznego semafora. / 

Przy przeszkodach w działaniu blokady liniowej, na przykład w bloku 
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początkowym lub w przekaźniku przeciwwtórnym liniow ym, możliwe jest 
nastawienie i utwierdzenie przebiegu, gdyż styk pręta ryglowego bloku 
początkowego i styk przekaźnika przeciwwtórnego w obwodzie przebie- 
gowo-sygnałowym jest zbocznikowany stykiem przebiegowym dźwigni 
przebiegowo-sygnałowej normalnie zwartym i rozwierającym się Rao ię 
przy,35. 

W obwodzie zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym znajadić 
się, jak poprzednio, styk dźwigni przebiegowo-sygnałowej zamykający 
obwód między 35 i 55", styk przekaźnika przeciwwtórnego i BYR własny 
zastawki, wyłączający obwód po jej zwolnieniu. 

W obwodzie bloku początkowego zastosowano styk 50? dźwigni przebie- 
gowo-sygnałowej, aby kontrolować cofnięcie dźwigni sygnałowej przed 
zablokowaniem bloku początkowego. 

Działanie urządzeń jest następujące. 


a. Wjazd pociągu 
1. Zwolnienie zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym następuje 
przy nastawionym sygnale zezwalającym na semaforze wjazdowym, gdy 
pociąg ostatnią osią zjedzie z odcinka izolowanego położonego za sema- 
forem wjazdowym. 


Zwolnienie może nastąpić również przy sygnale ,„Stój* na semaforze, 


a więc przy jeździe na sygnał zastępczy lub rozkaz szczególny, jeżeli 
_' przedtem została obrócona dźwigienka włącznika zastawki elektrycznej. 


2. Blokowanie bloku końcowego jest możliwe po uprzednim cofnięciu 
dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 45, gdy ramię semafora wskazuje : 
prawidłowo sygnał „Stój” i sygnał zastępczy nie jest podany. 

b. Wyjazd pociągu 

1. Po nastawieniu sygnału zezwalającego na semaforze wyjazdowym 
zostaje zasilone lewe uzwojenie przekaźnika przeciwwtórnego, co jest 
sygnalizowane w nastawni czerwoną lampką kontrolną. 

2. Gdy pociąg pierwszą osią wjedzie na odcinek izolowany, styk prze- 
kaźnika włączającego przerywa obwód przebiegowo-sygnałowy i na se- 
maforze wyjazdowym sygnał zezwalający na jazdę zmienia się na sygnał 

„Stój”. (W urządzeniach wcześniej budowanych ponowne ukazanie się 
sygnału „Stój'* następuje po zjechaniu ostatniej osi pociągu z odcinka izo- 
lowanego). 

3. Po cofnięciu dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 45 następuje zwol-. 


 . nienie zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym. Ponowne nasta- 


wienie na semaforze sygnału zezwalającego na jazdę nie jest możliwe, 
gdyż obwód przebiegowo-sygnałowy jest przerwany stykiem przekaźnika 


__ przeciwwtórnego. 
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4. Przy blokowaniu bloku początkowego zostaje zasilone prawe uzwo- 
jenie przekaźnika przeciwwtórnego i w nastawni gaśnie lampka kontrolna. 
Ponowne nastawienie na semaforze sygnału zezwalającego na jazdę jest 
nadal niemożliwe, gdyż obwód przebiegowo-sygnałowy jest przerwany 
stykiem pręta ryglowego bloku początkowego. 

5. Gdy na współpracującym posterunku po wjeździe pociągu zostaje 
zablokowany blok końcowy, wówczas na naszym posterunku następuje 
edblokowanie bloku początkowego i może być nastawiony sygnał zezwa- 
lający na semaforze wyjazdowym dla pociągu następnego. 


4. Blokada liniowa czteropolowa na linii jednotorowej 


Blokadę liniową na linii jednotorowej modernizuje się w ten sam spo- 
sób jak na linii dwutorowej; zbędny jest zatem blok sygnałowy uzupeł- 
niający i blok przeciwwtórny. 

W zmodernizowanym aparacie blokowym: znajdują się tyiko cztery 
bloki. 

Urządzenia blokady liniowej czteropolowej dla linii jednotorowej przed- 
stawione są na rysunku 4. 

W stosunku do starszego wykonania podanego na rysunku 2 wprowa- 
dzono następujące zmiany. Stały się zbędne obwody bloku sygnałowego, 
uzupełniającego i przeciwwtórnego. Urządzenia blokady liniowej są cał- 
kowicie uniezależnione od blokady stacyjnej wskutek zastosowania prze-- 
kaźnika przeciwwtórnego stacyjnego. Wprowadzono przeciwwtórność linio- 
wą w postaci przekaźnika podwójnego o mechanicznym uzależnieniu 
kotwic. 

W obwodzie przebiegowo-sygnałowym dla wyjazdów i bloku otrzyma- 
nia pozwolenia zamiast styku przekaźnika przerywacza bloku wprowa- 
dzono styk przekaźnika przeciwwtórnego. 

Wspólny odcinek izolowany dla zwolnienia zastawki elektrycznej nad 
blokiem końcowym i dla zwolnienia przebiegów wyjazdowych jest rów- 
nież zmodernizowany podobnie jak dla linii dwutorowej. 

Obwody blokowe są przystosowane do połączenia cztero- lub sześcio- 
przewodowego, z tym że przy zastosowaniu połączenia czteroprzewodo- 
wego wyprowadzenia przewodów 5 i. 6 w miejscach oznaczonych strzałką 
przyłącza się do listwy uziemiającej. 

W razie zastosowania sygnalizacji świetlnej zachodzą zmiany w obwo- 
dach, narysowane liniami przerywanymi i omówione przy opisie now- 
„szego wykonania blokady liniowej na linii dwutorowej. 

Obwód zlecenia na blokowanie bloku dania pozwolenia pozostaje zasad- 
niczo bez zmian, z tym że zamiast zwalniącza kluczowego zastosowano 
przycisk zwrotny, a zamiast tarczowego powtarzacza zlecenia — za0ówkę, 

Działanie urządzeń jest następujące. 


20 


al: ab: 
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Rys. 4. Blokada liniowa czteropolowa na linii jednotorowej (nastawnice elektryczne 
z zależnościami suwakowymi, bloki elektromechaniczne) 


a — obwód przebiegowo-sygnałowy dla wyjazdu, b — obwód przekaźnika przeciwwtórnego 
liniowego, c — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym, d — obwód odcinka 
izolowanego dla zwolnienia przebiegu przy wyjazdach i zastawki elektrycznej nad blokiem 
końcowym, e — obwody blokowe, f — obwód zlecenia na blokowanie bloku dania pozwolenia 


a. Wjazd pociągu 
1. Blokujemy blok dania pozwolenia. Prąd blokowy płynie z induktora 
przez styki pręta ryglowego i przyciskowego bloku otrzymania pozwo- 
lenia, sprawdzając stan zasadniczy (zablokowany) tego bloku, i następnie 
przepływa przez styk pręta przyciskowego bloku dania pozwolenia do 
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uzwojenia bloku dania pozwolenia oraz przez styk pręta przyciskowego 
bloku końcowego i przewód 3 do posterunku sąsiedniego, gdzie przechodzi 
przez uzwojenie bloku otrzymania pozwolenia i wraca do induktora przez 
przewód 6 i styk przyciskowy bloku dania pozwolenia. 

Zablokowany blok dania pozwolenia przerywa stykiem pręta ryglowego 
obwody przebiegowo-sygnałowe dla wyjazdów, a odblokowany blok otrzy- 
mania pozwolenia na posterunku sąsiednim pozwala na nastawienie na 
semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na jazdę. 

2. Gdy na sąsiednim posterunku po wyjeździe pociągu następuje bloko- 
wanie bloku początkowego, to jednocześnie w naszej nastawni następuje 
odblokowanie bloku końcowego, przy czym prąd blokowy do uzwojenia 
bloku końcowego przepływa przez przewód 4 i wraca przez styki pręta 
przyciskowego bloku końcowego i bloku dania pozwolenia oraz przez prze- 
wód 6 do induktora posteruńku sąsiedniego. 

3. Gdy po wjeździe pociągu i zwolnieniu zastawki blokujemy blok koń- 
cowy, prąd z induktora przechodzi przez styk pręta przyciskowego bloku 
końcowego, uzwojenie bloku dania pozwolenia, styk pręta przyciskowego 
bloku dania pozwolenia, styk przekaźnika zwalniającego, styk powtarzacza 
sygnałowego, styk przekaźnika sygnałowego sygnału zastępczego SSz, styk 
50” dźwigni przebiegowo-sygnałowej, styk pręta przyciskowego bloku 
końcowego, uzwojenie bloku końcowego, przewód 4 do sąsiedniego poste- 
runku, skąd po przejściu przez uzwojenie bloku początkowego wraca prze- 
wodem 6 i przez styki prętów przyciskowych bloków dania pozwolenia 
i końcowego do induktora blokowego. 

Przy blokowaniu bloku końcowego następuje więc jednocześnie odbloko- 
wanie bloku dania pozwolenia na naszym posterunku i odblokowanie bloku 
początkowego na sąsiednim posterunku. 


b. Wyjazd pociągu 

1. Posterunek sąsiedni blokuje u siebie blok dania pozwolenia. „Prąd 
induktorowy z sąsiedniego posterunku przechodzi przez przewód 1, styk 
przyciskowy bloku dania pozwolenia, styk pręta ryglowego bloku począt- 
kowego, uzwojenie bloku otrzymania pozwolenia, styki pręta przycisko- 
wego bloku otrzymania pozwolenia i przewodem 5 wraca do induktora 
posterunku sąsiedniego. Na naszym posterunku następuje odblokowanie 
bloku otrzymania pozwolenia. 

2. Otrzymane pozwolenie może być zwrócone, dopóki przekaźnik prze- 
ciwwtórny znajduje się w położeniu zasadniczym. Przy blokowaniu bloku 
otrzymania pozwolenia (osobnym klawiszem) prąd induktorowy przecho- 
dzi przez styk przekaźnika przeciwwtórnego, styk pręta przyciskowego 


bloku początkowego, styk pręta przyciskowego bloku otrzymania pozwo- 


lenia, uzwojenie bloku otrzymania pozwolenia, styk pręta ryglowego bloku 
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' początkowego, styk pręta przyciskowego bloku dania pozwólenia i prze- 
wodem 1 płynie do sąsiedniego posterunku, skąd po przejściu przez uzwo- 
jenie bloku dania pozwolenia wraca przewodem 5 i przez styk pręta przy- 

"eiskowego bioku otrzymania pozwolenia dochodzi do induktora. Następuje 
zablokowanie bloku otrzymania pozwolenia na naszym posterunku i od- 
blokowanie bloku dania pozwolenia na posterunku sąsiednim. 

3. Jeżeli na semaforże wyjazdowym zostanie podany sygnał zezwalający 
na jazdę, wówczas lewe uzwojenie przekaźnika przeciwwtórnego zostaje 
zasilone i obie jego kotwice zostają przełączone. Obwód blokowania bloku 
pozwolenia jest przerwany i otrzymane pozwolenie nie może być zwró- 
cone. Jednocześnie następuje włączenie obwodu zwolnienia zastawki elek- 
trycznej nad blokiem początkowym. 

4. Po wjechaniu pociągu na odcinek izolowany sygnał „Stój' na sema- 
forze wyjazdowym ukazuje się ponownie, a po zjechaniu ostatniej osi 
z odcinka izolowanego następuje zwolnienie przebiegu. 

5. Przy cofnięciu dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 45 następuje 
zwolnienie zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym, co umożliwia 
blokowanie bloku początkowego. Ponowne nastawienie na semaforze sy- 
„gnału zezwalającego na jazdę nie jest możliwe, gdyż styk przekaźnika 
przeciwwtórnego przerywa obwód przebiegowo-sygnałowy. 

Gdy blokujemy blok początkowy, to jednocześnie przez połączenie kla- 
wiszów blokowych blokujemy blok otrzymania pozwolenia. Prąd induk- 
torowy płynie z induktora przez styk 50 dźwigni przebiegowo-sygnało= 
wej, styki prętów przyciskowych bloku początkowego i otrzymania po- 
zwolenia, uzwojenie bloku otrzymania pozwolenia, styk przyciskowy 
bloku początkowego, uzwojenie bloku początkowego i przez przewód 2 do 
posterunku sąsiedniego, skąd po przejściu przez uzwojenie bloku końco- 
wego wraca przewodem 5, a następnie przez styk pręta przyciskowego 
bloku otrzymania pozwolenia do induktora. Na naszym posterunku za- 
blokowuje się blok początkowy i blok otrzymania pozwoienia, a na poste- 
runku sąsiednim odblokowuje się tylko blok końcowy. 

Przy blokowaniu bloku początkowego i otrzymania pozwolenia, zamy- 
kamy zastawkę elektryczną nad blokiem początkowym, a ponadto zostaje 
zasilone prawe uzwojenie przekaźnika przeciwwtórnego, czyli wraca on 
do stanu zasadniczego. Semafory wyjazdowe pozostają nadal zamknięte 
wskutek przerwania obwodu przebiegowo-sygnałowego stykami prętów 
ryglowych bloku początkowego i bloku otrzymania pozwolenia. 

6. Gdy sąsiedni posterunek blokuje blok końcowy, wówczas prąd in- 
duktorowy przez przewód 2 płynie do uzwojenia bloku początkowego 
i przez styki prętów przyciskowych bloków początkowego i otrzymania 
pozwolenia oraz przewód 5 wraca do induktora na posterunku sąsiednim. 
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Na posterunku sąsiednim następuje zablokowanie bloków końcowego 
i dania pozwolenia, a na naszym posterunku następuje odblokowanie bloku 
początkowego. 

7. Styk pręta ryglowego bloku początkowego w obwodzie przebiegowo- 
sygnałowym przełącza się do stanu zasadniczego i tylko styk pręta ryglo- 
wego bloku otrzymania pozwolenia uniemożliwia nastawienie na sema- 
forze wyjazdowym sygnału zezwalającego na jazdę. i 

8. Po wyprawieniu pociągu i zablokowaniu bloku początkowego razem 
z blokiem otrzymania pozwolenia może być zablokowany blok dania po- 
zwolenia na jazdę w kierunku przeciwnym — na warunkach podanych 
w opisie działania urządzeń blokady liniowej czteropolowej w starszym 
wykonaniu. 


5. Blokada liniowa trzypolowa na linii jednotorowej 


Oprócz blokady czteropolowej na linii jednotorowej zastosowano na 
PKP po ostatniej wojnie również blokadę liniową trzypolową. 

Aparat blokowy ma trzy bloki: początkowy, końcowy i pozwolenia. Uza- 
leżnienie blokowania bloku początkowego i pozwolenia wykonane jest za 
pomocą suwaka blokowego. Blok pozwolenia może być zablokowany tylko 
w przypadku, gdy blok początkowy jest odblokowany. Gdy zablokowany 
jest blok pozwolenia, nie można blokować bloku początkowego. Dla za- 
'pewnienia bezpieczeństwa konieczne jest ponadto wyłączenie możliwości 
dania pozwolenia (zablokowania bloku pozwolenia), gdy na naszym po- 
sterunku na semaforze wyjazdowym został moe sygnał zezwala- 
jący na jazdę. 

W 'nastawnicach mechanicznych jest to osiągnięte przez odpowiednie 
działanie mechanicznych zawórek blokowych, przy czym po przełożeniu 
dźwigni sygnałowej, a także i po jej cofnięciu do położenia zasadniczego, 
nie można już nacisnąć klawisza bloku pozwolenia. 

W nastawnicach elektrycznych, nie mających zawórek mechanicznych, 
ten sam efekt można by osiągnąć przez zastosowanie zastawki elektrycznej 
prądu ciągłego nad blokiem pozwolenia, która by w tym czasie uniemoż- 
liwiała naciśnięcie klawisza. Do obwodu zastawki elektrycznej prądu cią- 
głego należałoby włączyć styk przekaźnika przeciwwtórnego. Poprzestano 
jednak na przerwaniu obwodu bloku pozwolenia przez styk przekaźnika 
przeciwwtórnego, aby nie zajmować miejsca nad blokiem pozwolenia; 
miejsce to potrzebne jest dla. zastawki zlecenia w przypadku, gdy blok 
pozwolenia znajduje się w nastawni wykonawczej. 

Urządzenie blokady liniowej trzypolowej na linii jednotorowej poka- 
zane jest na rysunku 5. 

W stosunku do blokady zaarniólo 0) zachodzi jedynie różnica w obwo- 
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(adzznakn nukóuók cócedą 


Rys. 5. Blokada liniowa trzypolowa na linii jednotorowej (nastawnice elektryczne 
z zależnościami suwakowymi, bloki elektromechaniczne) 


a — obwód przebiegowo-sygnałowy dla wyjazdów, b — obwód przekaźnika przeciwwtórnego 
liniowego, c — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym, d — obwód odcinka 
izolowanego dla zwolnienia przebiegu przy wyjazdach i zastawki elektrycznej nad blokiem 
końcowym, e — obwody blokowe, f — obwód zlecenia na blokowanie bloku pozwolenia 


dach blokowych, przy czym blok końcowy i początkowy ma obwody jak 
dla blokady dwutorowej, a w obwodzie bloku pozwolenia zastosowano 
wspomniany wyżej styk przekaźnika przeciwwtórnego. : 
Styk ten uniemożliwia zwrot pozwolenia po nastawieniu na semaforze 
wyjazdowym sygnału zezwalającego na jazdę. 
Gdy zostanie zablokowany blok początkowy, wówczas przekaźnik prze- 


ciwwtórny wraca do położenia zasadniczego, jednak pozwolenie nie może 
być już zwrócone wskutek działania suwaka blokowego. 
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Dla bloku początkowego i końcowego użyto wspólnych przewodów blo- 
kowych przy zastosowaniu do przełączania obwodów styków pręta ryglo- 
wego bloku pozwolenia. 

W obwodzie bloku końcowego zastosowano ponadto styk pręta przyci- 
. skowego bloku pozwolenia. Styk ten uniemożliwia powstanie nieprawi- 
dłowego odblokowania bloku końcowego, które mogłoby nastąpić w wa- 
runkach pospiechu przy obsłudze urządzeń. 

Mianowicie gdy już nastąpiło odblokowanie bloku początkowego, a blo- 
kowanie bloku końcowego na posterunku sąsiednim jeszcze trwa, i gdy 
wskutek pośpiechu na naszym posterunku zostanie naciśnięty klawisz 
bloku pozwolenia, wówczas następuje przełączenie styków pręta ryglo- 
wego bloku pozwolenia i prąd blokowy zostaje skierowany do naszego 
bloku końcowego. Gdyby w obwodzie bloku końcowego nie było styku 
pręta przyciskowego bloku pozwolenia, wówczas nastąpiłoby dodatkowo 
odblokowanie bloku końcowego, mimo że na posterunku sąsiednim blok * 
początkowy nie został zablokowany. 


Rys. 6. Blokada liniowa trzypolowa na linii jednotorowej 


a — obwody blokowe dwuprzewodowe, b — obwody blokowe trzyprzewodowe z przewodem 
powrotnym wspólnym dla bloku początkowego i końcowego 


W urządzeniach budowanych przed 1954 r. można spotkać obwody blo- 
kowe podane na rysunku 6. Przy układzie dwuprzewodowym konieczne 
jest posiadanie sześciu przewodów, a przy układzie Bo enatowza 
ośmiu przewodów. 
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Blokada liniowa trzypolowa w każdym określonym położeniu bloków 
pozwolenia dwóch sąsiadujących ze sobą posterunków ruchu stwarza wa- 
runki identyczne dla jednego kierunku jazdy, tak samo jak klokada dla 
linii dwutorowych w odniesieniu do jednego z torów. 

Przy określonym położeniu bloków pozwolenia posterunek ruchu ma- 
jący blok pozwolenia w stanie odblokowanym może wysłać dowolną ilość 
pociągów do posterunku sąsiedniego na tych samych warunkach jak 
w blokadzie na linii dwutorowej. Zmiana kierunku jazdy następuje 
przez zablokowanie bloku pozwolenia na tym posterunku, na którym ten 
blok był dotychczas w stanie odblokowanym (stan ten sygnalizowała 
tarczka biała). Uprzywilejowany jest kierunek jazdy od początku do końca 
linii i dla tego kierunku przyjęty jest stan zasadniczy bloków pozwolenia. 

Wszystkie pozwolenia dla kierunku przeciwnego muszą być bezzwłocz- 
nie zwracane po zakończeniu jazdy na danym szlaku. 

Zmiana kierunku jazdy jest możliwa tylko w przypadku ukończenia 
jazdy w poprzednim kierunku i wykonania blokowania w tył. 


W czasie trwania jazdy nie jest więc możliwe danie pozwolenia na 
jazdę w przeciwnym kierunku, jak przy blokadzie czteropolowej. Z tego 
względu obwód zlecenia dla przypadku, gdy blok pozwolenia znajduje się 
w nastawni wykonawczej, jest również odmienny w porównaniu z blo- 
kadą czteropolową. 

Zlecenie może być udzielone przez dyżurnego ruchu tylko w tym przy- 
padku, gdy szlak jest wolny, to znaczy, gdy przekaźnik przeciwwtórny 
znajduje się w położeniu zasadniczym i blok początkowy jest odbloko- 
wany. 

Działanie urządzeń jest następujące. 

a. Wjazd pociągu 

1. W kierunku uprzywilejowanym (od nas) pociąg może być wysłany 
bez uzyskania pozwolenia, gdyż blok pozwolenia dla tego kierunku jest 
odblokowany, natomiast przy wysłaniu pociągu w kierunku przeciwnym 
posterunek ruchu wysyłający pociąg żąda od naszego posterunku zablo- 
kowania bloku pozwolenia. 

2. Przez zablokowanie, bloku pozwolenia zamykamy swoje semafory wy - 
jazdowe, a na posterunku współpracującym odblokowuje się blok pozwo- 
lenia, uchylając zamknięcie semaforów wyjazdowych. Ponadto styki prę- 
tów ryglowych bloków pozwolenia w układzie podanym na rysunku 5 
przełączają się łącząc blok początkowy na posterunku współpracującym 
z blokiem końcowym naszego posterunku. 

3. Po wyjeździe pociągu posterunek współpracujący blokuje blok po- 
czątkowy, wskutek czego na naszym posterunku odblokowuje się blok 
końcowy. Ę 
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4. Gdy pociąg wjedzie przy sygnale zezwalającym na jazdę podanym 
na semaforze wjazdowym lub przy obróconej dźwigience włącznika, na- 
stępuje zwolnienie zastawki nad blokiem końcowym. 

5. Blokowanie bioku końcowego jest możliwe, gdy dźwignia przebie- 
gowo-sygnałowa jest cofnięta do 45” oraz gdy powtarzacz semafora, prze- 
kaźnik sygnału zastępczego i przekaźnik zwalniający są w stanie biernym. 
Przy blokowaniu bloku końcowego na pon mA sąsiednim odblokowuje 
się blok początkowy. 


b. Wyjazd pociągu 

1. Nastawienie na 'semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na 
jazdę jest możliwe tylko wówczas, gdy blok pozwolenia jest odblokowany. 
Przy nastawianiu sygnału zezwalającego na jazdę zostaje zasilone lewe 
uzwojenie przekaźnika przeciwwtórnego i przygotowany obwód zwolnienia 
zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym. 

2. Po wjechaniu pociągu na odcinek izolowany na semaforze wyjazdo- 
wym zostaje ponownie wyświetlony sygnał „Stój”. 

3. Po cofnięciu dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 45? następuje zwol- 
nienie zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym, co umożliwia 
blokowanie bloku początkowego. Ponowne nastawienie na semaforze wy- 
jazdowym sygnału zezwalającego na jazdę nie jest możliwe, gdyż styk 
przekaźnika przeciwwtórnego przerywa obwód przebiegowo-sygnałowy. 

4. Gdy blokujemy blok początkowy, to jednocześnie zostaje zamknięta 
zastawka nad blokiem początkowym, a ponadto następuje zasilenie pra- 
wego uzwojenia przekaźnika przeciwwtórnego, czyli jego powrót do stanu 
zasadniczego. Na posterunku sąsiednim odblokowuje się blok. końcowy. 
Semafory wyjazdowe pozostają nadal zamknięte wskutek przerwania 
obwodu przebiegowo-sygnałowego stykiem pręta ryglowego bloku po- 
czątkowego. 

5. Gdy sąsiedni posterunek zablokuje blok końcowy, wówczas na naszym 
posterunku odblokuje się blok początkowy i na semaforze wyjazdowym 
może być ponownie nastawiony sygnał zezwalający na jazdę. 


6. Obwód zwolnienia elektrycznej zastawki nad blokiem końcowym przy 
zastosowaniu izolacji torów i: rozjazdów do nastawnie elektrycznych 


z zależnościami suwakowymi 
ź 


Gdy przy nastawnicy suwakowej zastosowana jest izolacja torów i roz-- 
jazdów, wówczas obwody oddziaływania pociągu wykonuje się bez przy- 
cisków szynowych, lecz wykorzystuje się styki przekaźników torowych. 
Rozwiązanie takie dla zwolnienia elektrycznej zastawki nad blokiem koń- 
cowym podane jest na rysunku 7. Włączenie obwodu odbywa się tak samo 
jak przy zastosowaniu szyn izolowanych z przyciskiem szynowym. 
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Rys. 7. Obwód zwolnienia 
zastawki elektrycznej nad 
blokiem końcowym z izola- 
cją torów i rozjazdów do 
nastawnic elektrycznych z 
zależnościami suwakowymi 


Po najechaniu pierwszej osi pociągu na odcinek JTla, położony bezpo- 
średnio za semaforem, następuje wzbudzenie przekaźnika włączającego. 
Po wzbudzeniu przekaźnik włączający jest zasilany przez własny styk. 
Gdy pociąg zjedzie z odcinka iizolowanego JT1a (którego koniec powinien 
znajdować się co najmniej 100 m za semaforem wjazdowym), a zwrotnica 
położona bezpośrednio za tym semaforem jest zajęta przez wjeżdżający 
pociąg, następuje zwolnienie zastawki elektrycznej. 

Styk zastawki elektrycznej wyłącza zasilanie obwodu zastawki. 


Rozdział II 


ZASTOSOWANIE BLOKÓW ELEKTROMECHANICZNYCH 
DO BLOKADY LINIOWEJ 
W NASTAWNICACH PRZEKAŻNIKOWYCH 


1. Blokada liniowa na linii dwutorowej 


W urządzeniach przekaźnikowych występuje zazwyczaj pełna izolacja 
torów i rozjazdów. Do nastawiania sygnałów i zwrotnie służą przyciski. 

Na rysunku 8 pokazane są obwody dla blokady liniowej na linii dwu- 
torowej w urządzeniach przekaźnikowych, które nieco się różnią od obwo- 
dów w urządzeniach elektrycznych suwakowych. 

Obwody blokowe są takie same jak w urządzeniach mechanicznych. 

W obwodzie bloku końcowego kontrolowany jest przekaźnik kontrolny 
czerwonego światła, przekaźnik sygnałowy sygnału zastępczego i prze- 
kaźnik zwalniający zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym. 

Obwód zwolnienia zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym otrzy- 
mał zupełnie nowe rozwiązanie. : 

Włączenie obwodu zwolnienia zastawki elektrycznej nad blokiem koń- 
cowym następuje przez styk przekaźnika utwierdzenia, a wyłączenie przez 
styk własny zwolnionej zastawki elektrycznej. Zastawka elektryczna wy- 
posażona jest we włącznik zastawki, który umożliwia jej zwolnienie przez 
pociąg wjeżdżający na rozkaz szczególny lub sygnał zastępczy. 

Przekaźnik zwalniający zostaje wzbudzony, gdy pociąg wjedzie pierwszą 
osią na odcinek izolowany znajdujący się bezpośrednio za semaforem 
wjazdowym, przy czym koniec odcinka izolowanego powinien znajdować 
się co najmniej 100 m za semaforem wjazdowym. 

Zwolnienie zastawki następuje, gdy pociąg zjedzie z odcinka izolowa- 
nego za semaforem wjazdowym, przy czym pierwsza zwrotnica jest już 
zajęta przez pociąg, a przekaźnik zwalniający z opóźnionym opadaniem 
kotwicy nie przełączył jeszcze swych styków. 

Przekaźnik przeciwwtórny liniowy w stanie zasadniczym jest wzbu- 
dzony. W jego obwodzie znajdują się styki przekaźników sygnałowych 
wszystkich semaforów wyjazdowych i styk własny. Z chwilą nastawienia 
na jednym z semaforów wyjazdowych sygnału zezwalającego na jazdę 
obwód przekaźnika przeciwwtórnego zostaje przerwany. Wzbudzenie 
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Rys. 8. Blokada liniowa na linii dwutorowej (nastawnice przekaźnikowe, bloki elek- 
tromechaniczne) 


a — obwody blokowe, b — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym, c — obwód 
przekaźnika przeciwwtórnego liniowego, d — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem po- 
czątkowym, e — obwody przekaźników sygnałowych dla wyjazdów 
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przekaźnika przeciwwtórnego może nastąpić dopiero po zablokowaniu 
bloku początkowego, gdy nastąpi zamknięcie obwodu przez styki pręta 
przyciskowego i ryglowego bloku początkowego w dolnej gałęzi obwodu. 

Zwolnienie zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym uwarun- 
kowane jest nastawieniem na semaforze wyjazdowym sygnału zezwala- 
jącego i ponownym nastawieniem sygnału „Stój”. 

Po nastawieniu sygnału zezwalającego zwiera się w jego obwodzie styk 
przekaźnika przeciwwtórnego, ale zwolnienie zastawki nie następuje, gdyż 
obwód ten został przed tym przerwany stykiem przekaźnika sygnałowego. 
Gdy jest naciśnięty klawisz bloku początkowego lub gdy blok początkowy 
jest zablokowany, wówczas styk jego pręta ryglowego przerywa obwód 
zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym. Zapobiega to powtór- 
nemu zwolnieniu zastawki w chwili puszczenia klawisza po ukończonym 
blokowaniu bloku początkowego, to jest w chwili, gdy przekaźnik prze- 
ciwwtórny jeszcze nie jest wzbudzony i jego styk zamyka obwód wzbu- 
dzenia zastawki elektrycznej nad*blokiem początkowym. 

Gdy przy wyjeździe pociągu na semaforze wyjazdowym ukaże się 
sygnał „Stój”, następuje zamknięcie obwodu i zastawka elektryczna nad 
blokiem początkowym zostaje zwolniona, przy czym przerywa obwód 
zwolnienia własnym stykiem. 

Działanie urządzeń jest następujące. 

a. Wjazd pociągu | 

1. Włączenie obwodu zwolnienia zastawki elektrycznej nad blokiem 
końcowym następuje przy utwierdzonym przebiegu wjazdowym, co w na- 
stawnicach przekaźnikowych dokonywane jest samoczynnie przy nasta- 
wianiu na semaforze sygnału zezwalającego na jazdę. Zwolnienie zastawki 
elektrycznej nad blokiem końcowym następuje w chwili zjechania ostat- 
niej osi pociągu z odcinka izolowanego położonego za semaforem wjaz- 
dowym. | z 

2. Po zwolnieniu zastawki nad blokiem końcowym może nastąpić bez- 
pośrednio blokowanie bloku końcowego bez żadnych dodatkowych czyn- 

„ności, z wyjątkiem sprawdzenia sygnału końcowego pociągu. 
b. Wyjazd pociągu 

1. Przy nastawianiu na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającege 
ra jazdę przekaźnik przeciwwtórny przechodzi w stan bierny, przygoto- 
wując obwód zwolnienia zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym. 

"2. Gdy pociąg wjedzie pierwszą osią na pierwszy uzależniony w drodze 
przebiegu odcinek izolowany, następuje przerwa w obwodzie przekaźnika 
sygnałowego i na semaforze ukazuje się sygnał „Stój”, przy czym. nastę- 
puje zwolnienie elektrycznej zastawki nad blokiem początkowym. 
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Rys. 9. Blokada liniowa czteropolowa na linii jednotorowej (nastawnice przekaźni- 
kowe, bloki elektromechaniczne) 


a — obwody blokowe, b — obwód zastawki elektrycznej liniowej, c — obwód przekaźnika 

przeciwwtórnego liniowego, d — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem początkowym, 

e — obwody przekaźników sygnałowych dla wyjazdów, f — obwód zlecenia na blokowanie 
bloku dania pozwolenia 


H. Górecki — Blokada liniowa 


Ponowne nastawienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego 
na jazdę nie jest możliwe, gdyż styk przekaźnika o: prze- 
rywa obwód przekaźnika sygnałowego. 

"38. Przy biokowaniu bloku początkowego przekaźnik przeciwwtórny zo- 
staje wzbudzony. 

Nastawienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na AR 
jest nadal niemożliwe, gdyż cbwód przekaźnika sygnałowego jest teraz 
przerwany stykiem pręta ryglowego zablokowanego bloku początkowego. 

4. Gdy następuje odblokowanie bloku początkowego wskutek bloko- 
wania bloku końcowego przez posterunek współpracujący, wówczas prze- 
łącza się styk pręta ryglowego bloku początkowego do stanu zasadniczego, 
wskutek czego znowu umożliwione jest nastawienie na semaforze wy- 
jazdowym sygnału zezwalającego na jazdę. 


2. Blokada liniowa czteropolowa na linii jednotorowej 


Na rysunku 9 podane są obwody blokady liniowej czteropolowej na linii 
jednotorowej przy nastawnicy przekaźnikowej. 

Obwody blokowe różnią się od obwodów stosowanych w nastawnicach 
suwakowych (rys. 4) tylko tym, że nie ma tu styków dźwigni przebiegowo- 
sygnałowych. Kontrola taka jest zbędna przy stosowaniu przycisków 
zwrotnych, to jest takich, które po każdym naciśnięciu wracają samo- 
czynnie do położenia zasadniczego. 

Obwody zwolnienia zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym, 
obwód przekaźnika przeciwwtórnego liniowego i obwód zwolnienia za- 
stawki elektrycznej nad blokiem początkowym — pozostają takie same 
jak dla linii dwutorowej (rys. 8). 

W obwodzie przekaźników sygnałowych semaforów wyjazdowych do- 
dano styk pręta ryglowego bloku otrzymania pozwolenia, w stanie zasad- 
niczym rozwarty, i styk pręta ryglowego bloku dania pozwolenia, w stanie 
zasadniczym zwarty. 

Obwód zlecenia na blokowanie bloku dania pozwolenia (w przypadku, 
gdy blok dania pozwolenia znajduje się w nastawni wykonawczej) jest 
zbudowany podobnie jak w nastawnicach suwakowych (rys. 4). 

Działanie urządzeń jest następujące. 

3 a. Wjazd pociągu - 

1. Blokujemy blok dania pozwolenia, przy czym na posterunku sąsied- 
nim odblokowuje się blok otrzymania pozwolenia. Zablokowany blok dania 
pozwolenia przerywa swym stykiem ryglowym obwody przekaźników 
sygnałowych dla wyjazdów, a odblokowany blok otrzymania pozwolenia 
na posterunku sąsiednim pozwala na nastawienie na semaforze wyjąc: 
dowym sygnału zezwalającego na jazdę. 
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2. Gdy na sąsiednim posterunku po wyjeździe pociągu następuje bloko- 
wanie bloku początkowego, to jednocześnie na naszym — następuje od- 
blokowanie bloku końcowego. 

3. Gdy po wjeździe pociągu i zwolnieniu zastawki blokujemy blok 
końcowy, to jednocześnie na naszym posterunku następuje odblokowanie 
bloku dania pozwolenia, a na A posterunku odbiokowuje się błok 
GożikUE 

"b. Wyjazd pociągu 
sA; A sąsiedni blokuje u siebie blok dańia pozwolenia. Na na- 
szym posterunku następuje odblokowanie bloku otrzymania pozwolenia. 

2. Otrzymanie pozwolenia może być zwrócone, dopóki przekaźnik prze- 
ciwwtórny znajduje się w położeniu zasadniczym. Zwrot otrzymanego po- 
zwolenia następuje przez blokowanie bloku otrzymania pozwolenia osob- 
nym klawiszem. 

3. Jeżeli na semaforze wyjazdowym zostanie podany sygnał zezwala- 
jący na jazdę, wówczas przekaźnik przeciwwtórny przechodzi w stan 
bierny, a jego styk w obwodzie blokowym zostaje rozwarty i otrzymane 
pozwolenie nie może być zwrócone. 

4. Gdy wyjeżdżający pociąg wjedzie pierwszą osią na pierwszy uzależ- 
ńiony w drodze przebiegu odcinek izolowany, następuje przerwa w obwo- 
Gzie przekaźnika sygnałowego i na semaforze ponownie ukazuje się sygnał 
„Stój”, przy czym następuje zwolnienie elektrycznej zastawki nad blo- 
kiem początkowym. 

Ponowne nastawienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego 
na jazdę nie jest możliwe, gdyż styk przekaźnika przeciwwtórnego prze- 
rywa obwód przekaźnika sygnałowego. 

5. Gdy blokujemy blok początkowy, to jednocześnie przez połączenie 
klawiszów blokowych blokujemy blok otrzymania pozwolenia, a na po- 
sterunku sąsiednim odblokowuje się blok końcowy. Przy blokowaniu 
bloku początkowego przekaźnik przeciwwtórny zostaje wzbudzony. 

Nastawienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na jazdę 
jest nadal niemożliwe, gdyż obwód przekaźnika sygnałowego jest teraz 
przerwany stykami prętów ryglowych zablokowanego bloku początko- 
wego i bloku otrzymania pozwolenia. 

6. Gdy sąsiedni posterunek blokuje u siebie blok końcowy, to jedno- 
eześnie odblokowuje się u niego blok dania pozwolenia, a na naszym po- 
sterunku odblokowuje się blok początkowy. Styk pręta ryglowego bloku 
początkowego w obwodzie przekaźników sygnałowych dla wyjazdów prze- 
łącza się do stanu zasadniczego i tylko styk pręta ryglowego bloku otrzy- 
mania pozwolenia uniemożliwia nastawienie na „semaforte i A GGDOACGJĘ 
sygnału zezwalającego na jazdę. 
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7. Po wyprawieniu pociągu i: zablokowaniu bloku początkowego razem 
z blokiem otrzymania pozwolenia może być zablokowany blok dania po- 
zwolenia na jazdę w kierunku przeciwnym. Pociąg kierunku przeciwnego 
będzie mógł być wysłany przez posterunek współpracujący dopiero wó- 
wczas, gdy pociąg będący w drodze opuści szlak, a posterunek współpra- 
eujący zablokuje blok końcowy, przy czym odblokuje się na tym poste- 
runku blok dania pozwolenia. 


"3. Blokada liniowa trzypolowa na linii jednotorowej 


Obwody blokady liniowej trzypolowej na linii jednotorowej pokazane 
są na rysunku 10. 
W porównaniu z obwodami blokady liniowej czteropolowej (rys. 9) zmia- 

ny występują zasadniczo tylko w obwodach blokowych. 

Obwody blokowe odpowiadają rozwiązaniu typowemu dla blokady trzy- 
polowej, a od obwodów stosowanych w nastawnicach suwakowych (rys. 5) 
różnią się jedynie tym, że w obwodach bloku początkowego i końcowego : 
nie ma styków dźwigni przebiegowo-sygnałowych. 

„Obwody zwolnienia zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym i po- 
czątkowym są identyczne jak w blokadzie czteropolowej (rys. 8). 

W obwodzie przekaźników sygnałowych zamiast styków pręta ryglo- 
wego bloku otrzymania pozwolenia i dania pozwolenia występuje styk 
pręta ryglowego bloku pozwolenia. 

Obwód zwolnienia zastawki zlecenia nad blokiem pozwolenia dla przy- 
padku, gdy blok pozwolenia znajduje się na nastawni wykonawczej jest 
inny niż taki obwód w blokadzie czteropolowej ze względu na niemożli- 
wość blokowania bloku pozwolenia dla pociągu przeciwnego kierunku 
w czasie jazdy pociągu po szlaku. Omawiany obwód jest taki sam jak 
w nastawnicach suwakowych dla blokady trzypolowej (rys. 5). 

Zastawka zlecenia nad blokiem pozwolenia wyposażona jest w klawisz 
umożliwiający zamknięcie zwolnionej zastawki, czyli zwrot udzielonego 
zlecenia bez jego wykorzystania. . 

W dawniejszych rozwiązaniach, na przykład w rozwiązaniu dla na- 
stawnic suwakowych (rys. 5), zastawka elektryczna nad blokiem pozwo- 
ienia nie ma takiego klawisza, gdyż blok pozwolenia wyposażony jest 
w zastawkę pomocniczą z opórką, i udzielone zlecenie może być w razie 
potrzeby zwrócone przez naciśnięcie klawisza bloku pozwolenia. Ponieważ 
w nowych rozwiązaniach blok pozwolenia zgodnie z przepisami projek- 
towania E i0 wyposażony jest w zastawkę pomocniczą bez opórki i za- 
stawkę czasową, więc dla zwrotu zbędnego zlecenia zachodzi Poe za- 
stosowania klawisza przy zastawce zlecenia. 

Działanie urządzeń jest następujące. 
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Rys. 10. Blokada liniowa trzypolowa na linii jednotorowej (nastawnice przekaźniko- 

ż : we, bloki elektromechaniczne) 

a — obwody blokowe, b — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym, c — obwód 

przekaźnika przeciwwtórnego liniowego, d — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem po- 

czątkowym, e — obwody przekaźników sygnałowych dla wyjazdów, f — obwód zlecenia 
na blokowanie bloku pozwolenia 


a. Wjazd pociągu 


1. W kierunku uprzywilejowanym pociąg może być wysłany bez uzy- 
skania pozwolenia, gdyż blok pozwolenia dla tego kierunku jest odbloko- 
wany, natomiast przy wysłaniu pociągu w kierunku przeciwnym poste- 
runek współpracujący musi żądać od naszego posterunku zablokowania 
bloku pozwolenia. 

2. Blokując blok pozwolenia zamykamy swoje semafory wyjazdowe, 
a na posterunku współpracującym odblokowuje się blok pozwolenia uchy- 
lając zamknięcie semaforów wyjazdowych. Ponadto bloki pozwoienia prze- 
łączają swe styki, łącząc blok początkowy na posterunku współpracu- 
jącym z blokiem końcowym naszego posterunku. 

3. Gdy posterunek sąsiedni blokuje blok początkowy po wyjeździe po- 
ciągu, wówczas na naszym posterunku odblokowuje się blok końcowy. 

4. Zwolnienie zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym następuje 
przy wjeździe pociągu na sygnał zezwalający na semaforze oraz na sygnał 
zastępczy lub na rozkaz szczególny po obróceniu dźwigienki włącznika 
zastawki elektrycznej. : 

5. Przy blokowaniu bloku końcowego następuje odblokowanie bloku 
początkowego na posterunku sąsiednim. 


b. Wyjazd pociągu 


1. Nastawienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na 
jazdę jest możliwe tylko przy odblokowanym bloku pozwolenia. 

Przy nastawianiu na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na 
jazdę przekaźnik przeciwwtórny . przechodzi w stan bierny i następuje 
przygotowanie obwodu zwolnienia zastawki elektrycznej nad blokiem po- 
.czątkowym. Przekaźnik sygnałowy ma teraz obwód zamkniety tylko przez 
własny styk. 

2. Po wjechaniu pociągu na pierwszy odcinek izolowany uzależniony 
„w drodze przebiegu następuje ponowne ukazanie się sygnału „Stój* na 
semaforze wyjazdowym i jednocześnie zwolnienie zastawki elektrycznej 
nad blokiem początkowym, co umożliwia blokowanie bloku początkowego. 
Ponowne nastawienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego 
na jazdę nie jest możliwe, gdyż styk przekaźnika przeciwwtórnego prze- 
rywa obwód przekaźnika sygnałowego. 

3. Przy zablokowaniu bloku początkowego zamykamy zastawkę nad 
blokiem początkowym, a ponadto zostaje wzbudzony przekaźnik przeciw- 
wtórny. Jednocześnie na sąsiednim posterunku odblokowuje się blok 
końcowy. 

4. Gdy sąsiedni posterunek zablokuje blok końcowy, wówczas na naszym 
posterunku odblokuje się blok początkowy i na semaforze wyjazdowym 
może być:ponownie nastawiony sygnał zezwalający na jazdę. 
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Rozdział III 


BLOKI PRZEKAŻNIKOWE 


1. Ogólna charakterystyka bloków przekaźnikowych 


W pierwszych rozwiązaniach nastawnic elektrycznych bloki elektrome- 
chaniczne były stosowane zarówno w blokadzie stacyjnej, jak i liniowej. 

Wprowadzone później na miejsce zawórek blokowych mechanicznych 
odpowiednie zależności elektryczne podważyły celowość stosowania bloków 
elektromechanicznych w nastawnicach elektrycznych. 

Rozwiązanie konstrukcyjne bloku elektromechanicznego przystosowane 
jest do mechanicznego oddziaływania prętem ryglowym na zawórki 
blokowe. 

Ponieważ takie oddziaływanie stało się zbędne, powstała modiwość 
wyeliminowania bloków  elektromechanicznych z blokady stacyjnej 
w nastawnicach elektrycznych, a następnie stworzenia nowej konstrukcji 
bloku dla blokady liniowej półsamoczynnej tak zwanego bloku przekaź- 
nikowego. 

Konstrukcja bloków przekaźnikowych pozwala na umieszczenie ich 
w dowolnym miejscu, nawet w innym pomieszczeniu, jak na przykład 
w przekaźnikowni, gdzie są zazwyczaj montowane. Taka dowolność 
w umieszczaniu bloków ma swoje zalety, gdyż w przeciwieństwie do blo- 
ków elektromechanicznych bloki przekaźnikowe nie pogarszają widoczności 
terenu z nastawni. * 

Blokowanie bloków przekaźnikowych w nastawnicach elektrycznych 
odbywa się za pomocą dźwigni blokowych lub przycisków, przy czym prąd 
zmienny 12 Hz czerpany jest z przetwornicy maszynowej, zasilanej z baterii 
akumulatorów. 

' Bloki przekaźnikowe są mniej narażone na mechaniczne zużycie, RE 
zarówno blokowanie, jak i odblokowanie odbywa się wyłącznie pod dzia- 
łaniem prądu blokowego, bez współdziałania mechanicznego personelu 


obsługi i przy równomiernej szybkości blokowania. 


Ze względu na odmienną konstrukcję bloki te są również niewrażliwe 
na wstrząsy występujące podczas przejazdu pociągu, czego nie można 
powiedzieć o blokach elektromechanicznych. 
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Całkowita niedostępność bloków przekaźnikowych dla personelu obsługi 
uniemożliwia wszelkie niedozwolone manipulacje z jego strony. 

Bloki przekaźnikowe w zastosowaniu do nastawnic elektrycznych 
spełniają całkowicie wszystkie wymagania stawiane blokadzie półsamo- 
czynnej i mogą współpracować również z blokami elektromechanicznymi 
na sąsiednich posterunkach, bez wprowadzenia: do nich jakichkolwiek 
zmian schematowych lub konstrukcyjnych. 


: 2. Elektromagnes blokowy 


Podstawowym elementem bloku przekaźnikowego jest elektromagnes 
blokowy, którego działanie przedstawione jest na rysunku 11. 


Rys. 11. Konstrukcja i działanie elektromagnesu blokowego 


da — blok zablokowany, b — podczas odblokowania, c — blok odblokowany, d — blok za- 
blokowany 
1/i 2-— cewki, 3 i 4 — rdzenie, 5 i 6 — nabiegunniki, 7 — jarzmo, 8 — magnes stały, 


9 — kotwica, 10 — wychwyt kotwicy, 11 i 12 — płytki wychwytu, 13 — kółko zębate, 14 — oś 
kółka zębatego, 15 — tarczka sterująca, 16 — tarczka naciągowa, 17 i 18 — rolki sterujące, 
19 — pręt sterujący, 20 — listwa stykowa, 21 — sprężyny stykowe ruchome, 22 i 23 — sprę- 
żyny stykowe nieruchome, 24 — sprężyna, 25 i 26 — umocowania sprężyny, 27 i 28 — stałe 
punkty obrotu prętów M 

Kotwica przekaźnika blokowego jest magnesem spolaryzowanym, z wy- 
chwytem ukształtowanym podobnie jak w wahaczu mechanizmu zega- 
rowego. 

Ruchy wahadłowe kotwicy powodują stały obrót kółka zębatego zgodnie 
z kierunkiem obrotu wskazówki zegara. . 
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- Elektromagnes blokowy ma dwie cewki 1 i 2, których rdzenie zaopa- 
trzone są w nabiegunniki 5 i 6. Połączenie obu rdzeni wykonane jest za 
pomocą jarzma 7. Pomiędzy cewkami osadzony jest magnes stały 8, który 
stale magnesuje kotwicę 9. 

. . Stosownie do kierunku prądu.w cewkach następuje zmienne magneso- 
wanie nabiegunników 5 i 6, co powoduje wahadłowy ruch kotwicy 9. Płytki 
11 i 12 umocowane na ramionach wychwytu 10 działają na zmianę na 
skośną powierzchnię zębów kółka zębatego 13 o 24 zębach i powodują jego 
obrót zgodnie z obrotem wskazówki zegara. 

Na osi 14 kółka zębatego osadzone są dwie tarczki: sterująca 15 i nacią- 
gowa 16. Każda z tych tarczek steruje za pomocą swego obwodu 
rolką sterującą. Rolka 17 toczy się po obwodzie tarczki sterującej 15, 
a rolka 18 po obwodzie tarczki naciągowej 16. 

Ośki rolek są osadzone w prętach, których dolne końce umocowane są 
obrotowo w stałych punktach 27 i 28. Przedłużony pręt 19 połączony jest 
przegubowo z listwą 20 sterującą pięcioma sprężynami 21. Te ruchome 
sprężyny współpracują z nieruchomymi sprężynami stykowymi 22 lub 23. 

KouazówaniE sprężyn 21—22 lub 21—23 zależne jest od położenia tar- 
czek 15 i 16. 

Gdy rolka 17 opiera się o pełne obrzeże tarczki sterującej 15 (rys. lla, 
k, d), wówczas sprężyny stykowe 21—22 są rozwarte, a 21—23 zwarte. 
Jeżeli natomiast naprzeciw rolki sterującej 17 znajdzie się wycięcie na 
obwodzie tarczki sterującej 15, a jednocześnie rolka 18 wejdzie na pełne 
obrzeże tarczki 16, wówczas naciągnięta sprężyna 24 łącząca oba pręty 
rolek spowoduje wejście rolki 17 w wycięcie tarczki sterującej 15 i zwar- 
cie sprężyn stykowych 21—22 oraz rozwarcie sprężyn 21—23 (rys. 11 ©). 

Działanie elektromagnesu blokowego można podzielić na 4 tazy przed- 


„stawione na rysunku 11 a—d. 


z Stan zablokowany (rys. 11a) 


Rolka 17 znajduje się poza wycięciem na tarczy sterującej 15. Gdy teraz 
elektromagnes blokowy zostanie zasilony prądem induktorowym z poste- 
runku współpracującego, wówczas przy każdym okresie, tj. dwukrotnej 
zmianie kierunku prądu, kółko zębate 13 obróci się o jeden ząb. Jedno- 
cześnie obracają się osadzone na wspólnej osi tarczki 15 i 16. Rolka 17 
toczy się po pełnym obrzeżu tarczki 15, a rolka 18 jest naciskana w lewo 


przez ukośną krawędź aśiiwes 2 w obrzeżu tarczki 16. Sprężyna 24 jest 


stopniowo napinana. 

Rysunek 11b pokazuje stan pośredni podczas odblokowania 
bloku. 

"Zatrzymanie elektromagnesu blokowego w stanie pośrednim 5 ols 
odblokowania może nastąpić wskutek przerwy w blokowaniu na poste- 
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runku współpracującym. Stan pośredni nie powoduje połączenia styków 
elektromagnesu blokowego, wobec czego zależności elektryczne pozostają 
takie same jak przy stanie zablokowanym elektromagnesu blokowego. 
Dokończenie blokowania elektromagnesu blokowego jest zawsze możliwe, 
podobnie jak bloku elektromechanicznego. 


Stan odblokowany (rys. lle). 


Po obróceniu kółka zębatego o około 10 zębów, to jest po 10 okresach 
. prądu induktorowego, rolka 17 pod działaniem sprężyny 24 wchodzi w wy- 
cięcie tarczki sterującej 15. Jednocześnie wskutek przesunięcia listwy 20 
następuje zwarcie sprężyn stykowych 21—22 oraz rozwarcie sprężyn 
21—23. Styki te przerywają prąd induktorowy tak, że elektromagnes 
bloku zatrzymuje się w położeniu odblokowanym. 


Stan zablokowany (rys. 11 d) 


Gdy blok będący w stanie odblokowanym zostaje zasilony prądem in- 
duktorowym z własnej nastawni, wówczas kółko zębate 13 wraz z tarcz- 
kami 15 i 16 obraca się dalej. Po przesunięciu o dalsze dwa zęby, to jest 
razem o 12 zębów od początkowego stanu zablokowanego, rolka 17 wycho- 

* dzi znów z wycięcia tarczki 15. : 

Sprężyny 21—23 zwierają się z powrotem, a sprężyny 21—22 rozwie- 
rają się. Jednocześnie rolka 18 pod działaniem sprężyny 24 wchodzi w wy- 
cięcie tarczki 16. 

Przerwanie blokowania elektromagnesu nie może nastąpić, gdyż prąd 
blokowy jest włączany do obwodu blokowego z własnej nastawni za po- 
mocą przekaźnika czasowego zawsze na czas jednakowy około 6 sekund. : 

Zatrzymanie przekaźnika blokowego w stanie pośrednim podczas bloko-: 
wania mogłoby więc nastąpić tylko wskutek mechanicznego zacięcia, przy. 
czym stan styków przekaźnika blokowego, a więc i zależności, pozostałby 
nie zmieniony. > 

Ogólny widok elektromagnesu blokowego pokazany jest na rysunku 12. 

Rozróżniamy w górnej części 12 zacisków: 10 zacisków sprężyn styko- 
wych i 2 zaciski cewek elektromagnesu blokowego (rys. 12 a). 

Sprężyny stykowe, tarczki i rolki są zamknięte pokrywką ze szklanym 
okienkiem, umożliwiającym obserwację pracy elektromagnesu blokowego. 
Pokrywka przytwierdzona jest dwiema śrubami. Nakrętki tych śrub mogą 
być zaplombowane. i 

Na rysunku 12 b, pokazany jest elektromagnes blokowy po zdjęciu 'po- 
krywki. 3 | 

Widzimy tu dokładnie obie tarczki, rolki, pręty, listwę sterującą sty- 
kami, sprężyny stykowe, jak również płytę montażową, na której wszyst- 
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kie te części są zmontowane wraz z płytą izolacyjną i opisanymi uprzednio 
zaciskami. Po odkręceniu dwóch śrub. możemy płytę montażową wraz 
ze zmontowanymi na niej częściami odjąć od tylnej pokrywy. 
* Rysunek 12c przedstawia widok elektromagnesu blokowego z tyłu. 
Widzimy obie cewki wraz z rdzeniami, jarzmem i magnesem stałym oraz 
nabiegunnikami. Widzimy również kotwicę z wychwytem i płytkami wy- 
chwytu oraz kółko zębate wraz z łożyskiem. 

Elektryczne wartości elektromagnesu blokowego nie odbiegają od war- 
tości bloku elektromechanicznego, tak że mogą one współpracować między 


C 
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Rys. 12. Elektromagnes blokowy 
a — z zamkniętą pokrywą, b — bez pokrywy, c — widok z tyłu 


sobą. Elektromagnes blokowy jest zasilany z własnej nastawni przetwor- 
nicą maszynową, która zbudowana jest jako przetwornica obrotowa jedno- 
lub dwutwornikowa, zasilana z baterii 136 V, 34 V lub 24 V. Po stronie 
odbioru daje ona prąd zmienny około 0,06 A przy napięciu 100 V i 12 Hz. 

Uruchomienie przetwornicy blokowej odbywa się za pomocą przekaź- 
nika włączającego Wp. > 

Na styku przekaźnika Wp, włączającym przetwornicę blokową, stosuje 
się układ gasikowy kondensatora z opornikiem, aby zapobiec wypalaniu 
się tego styku. 

Zazwyczaj stosuje się dwie przetwornice w celu uzyskania niezawod- 
ności działania bloków. Ś, 
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PPPEZENY 


Przełączenie z przetwornicy czynnej na przetwornicę rezerwową od- 
bywa się za pomocą przełącznika pokrętnego. 


3. Przekaźniki pomocnicze 

Elektromagnes blokowy nie występuje samodzielnie. Dla zapewnienia 
pracy bloku przekaźnikowego takiej samej jak pracy bloku elektromecha- 
nicznego konieczne jest zastosowanie w bloku przekaźnikowym elementów 
zapewniających odpowiednie zmiany obwodu blokowego w czasie bloko- 
wania (w bloku elektromechanicznym styki przyciskowe) oraz elementów 
charakteryzujących stan bloku (w bloku elektromechanicznym — styki 
ryglowe). j 

Styki elektromagnesu blokowego są odpowiednikiem styków ryglowych 
w bloku elektromechanicznym, gdyż stan tych styków jest zależny od 
stanu (zablokowanego lub odblokowanego) elektromagnesu blokowego. 

Jeżeli ilość tych styków nie jest wystarczająca 'do wykonania koniecz- 
nych zależności (jak w zależnościach bloku początkowego), wówczas sto- 
suje się przekaźnik powtarzający elektromagnesu blokowego oznaczony 
w schematach literą P, np. PPoBc. 

W obwodzie wzbudzenia przekaźnika powtarzającego znajduje się styk 
elektromagnesu blokowego. Gdy elektromagnes blokowy jest odbloko- 
wany, wówczas przekaźnik powtarzający jest wzbudzony, a gdy elektro- 
magnes blokowy jest zablokowany, wówczas przekaźnik powtarzający 
przechodzi w stan bierny. 

Odpowiednikiem styków przyciskowych są styki przekaźnika włączają- 
cego, oznaczone w schematach literą W, np. WKoA, WPoBC itp. Styki te 
służą do przełączania obwodów blokowych lub oddziaływania na inne 
obwody w czasie blokowania. 

Przekaźnik włączający normalnie znajduje się w stanie biernym, 
a wzbudzany jest w czasie blokowania bloku. Aby zapewnić odpowiedni 
i jednolity czas blokowania, przekaźnik włączający wzbudzany jest pośre- 
dnio przez styk przekaźnika czasowego, oznaczonego w schematach literą 
C, np. CKoA!/2, CPoBC itp. 

Przekaźnik czasowy pozostaje zwykle w stanie biernym i wzbudzany 
jest impulsem prądu uzyskiwanym przy przełożeniu dźwigni blokowej 
lub naciśnięciu przycisku blokowego. 

Przekaźnik czasowy ma zwalnianie kotwicy opóźnione około 6 sekund 
dzięki zastosowaniu kondensatora z opornikiem w układzie bocznikującym 
uzwojenie tego przekaźnika. : 

- Schematy sterowania blokami przekaźnikowymi są tak wykonane, że 
przekaźnik włączający jest wzbudzony tylko w czasie opóźnionego opa- 
dania kotwicy przekaźnika czasowego, to jest w czasie około 6 sekund, .co 
wystarcza na prawidłowe wykonanie blokowania. KAM 
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4. Zespoły blokowe 


Opisane przekaźniki pomocnicze typu otwartego wraz z elektromag- 
nesem blokowym stanowią zespół blokowy (jeden blok przekaźnikowy). 

Każdy zespół blokowy jest zmontowany na wspólnej płycie i objęty 
wspólną pokrywą przystosowaną do zamykania na kłódkę. 

Na rysunku 13 pokazany jest układ zespołu bloku końcowego z przyjętą 
numeracją styków i zacisków. 
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Rys. 13. Układ przekaźników z numeracją styków i zacisków w zespole 
bloku końcowego ; 


Elektromagnes blokowy jest.w stanie zasadniczym zablokowany, wobec 
czego styki jego 11—12 i 21—22 są zwarte, a styki 31—32, 41—42 i 51-52 
rozwarte. i 

W stanie biernym przekaźnik czasowy CKo jest normalnie nie wzbu- 
dzony. Kondensator z opornikiem w układzie bocznikującym uzwojenie 
przekaźnika pozwala na uzyskanie opóźnionego o około 6 sekund zwal- 
niania kotwicy przekaźnika czasowego. ZAC! 

Przekaźnik włączający WKo jest w stanie zasadniczym również nie 
wzbudzony. ; 

W dolnej części płyty montażowej urnieszczone są trzy rzędy po (10) za- 
cisków wyjściowych, do których dołączone są przewody zewnętrzne. 
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Połączenia wewnętrzne od zacisków wejściowych oraz między elektro- 
magnesem blokowym i przekaźnikami są wykonane w fabryce i mają za- 
sadniczo układ stały. > 

Na rysunku 14 pokazany jest układ zespoiu bloku początkowego. 

W porównaniu z zespołem bloku końcowego odmienne jest położenie 
zasadnicze elektromagnesu blokowego, widoczne ze stanu jego styków. 
Ponadto występuje tu przekaźnik powtarzający PPo. Przekażnik ten, 
w stanie zasadniczym wzbudzony, sterowany jest stykiem 41—42 elektro- 
miagnesu blokowego. Styki przekaźnika PPo zwiększają więc liczbę styków 
elektromagnesu blokowego. JEAN 
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Rys. 14. Układ przekaźników z numeracją styków i zacisków 
> w zespole bloku początkowego 


Zespoły bloków pozwolenia występujących w blokadzie liniowej na linii 
jednotorowej są takie same jak zespoły bloków początkowych. 
5. Obwody blokowe bloków przekaźnikowych 


Rozpatrując obwody blokowe bloków przekaźnikowych należy pamiętać, 
że występujące w tych obwodach styki przekaźników włączających, np. 
WKo, WPo lub WPoz przełączane są tylko na czas blokowania bloku, przy 
przekładaniu dźwigni blokowej lub po naciśnięciu przycisku blokowego 
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na czas około 6 sekund, po czym powracają samoczynnie do stanu zasad- 
niczego. 

Gdy blok pozekauikośy poddany jest działaniu prądu kiókówago przy 
biokowaniu bloku współdziałającego na posterunku sąsiednim, wówczas 
styki przekaźnika włączającego pozostają w stanie zasadniczym. 

Styki elektromagnesów blokowych przełączają się tylko przy całkowitej 
zmianie stanu elektromagnesu blokowego, np. ze stanu zablokowanego do 
stanu odblokowanego lub odwrotnie. 

Wszelkie uzależnienia lub kontrola innych elementów zabzhóżciowych 
wykonane są w obwodach służących do sterowania i uzależnienia bloków 
przekaźnikowych. Wynikiem działania takich obwodów jest wzbudzenie 
przekaźnika włączającego na czas około 6 sekund i uruchomienie w tym 
czasie przetwornicy blokowej. 


a. Obwody blokowe na linii dwutorowej 


1. Układ dwuprzewodowy 


Na rysunku 15 podane są obwody bloków przekaźnikowych dla blokady 
liniowej na linii dwutorowej w układzie dwuprzewodowym. 


Działanie obwodów jest następujące. 


Odblokowanie bloku końcowego 


Gdy na sąsiednim posterunku ruchu nastąpi blokowanie bloku począć - 
kowego, wówczas prąd induktorowy z linii płynie przez przewód 1, za- 
cisk 929, styk 32—31 przekaźnika WKo, brzęczyk, elektromagnes blokowy 
Ko, styk 51—52 przekaźnika WKo, zacisk 925 i przez ziemię z powrotem 
ao induktora. 

Po dziesięciu okresach prądu induktorowego następuje przełączenie sty- 
ków elektromagnesu blokowego, przy czym najpierw następuje rozwarcie 
styków zwartych. Elektromagnes bloku końcowego zostaje zwarty przez 
lewą gałąź obwodu i prąd induktorowy z linii jest odprowadzany do ziemi 
przez styk blokowy 31—32 i styk 21—22 przekaźnika WKo, przy czym 
mimo dalszego blokowania bloku początkowego na posterunku sąsied- 
nim — elektromagnes blokowy pozostaje nieruchomy. 

Dźwięk brzęczyka trwa jednak aż do ukończenia blokowania na poste- 
runku współpracującym. 


Zablokowanie bloku końcowego 

Blokowanie bloku końcowego następuje przez przełożenie dźwigni blo- 
kowej lub naciśnięcie przycisku blokowego, wskutek czego zostaje wzbu- 
dzony przekaźnik włączający WKo na czas około 6 sekund. 

Wzbudzenie przekaźnika WKo powoduje przełączenie jego styków 
w obwodzie blokowym bloku końcowego oraz wzbudzenie przekaźnika Wp 
włączającego przetwornicę blokową. 
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Rys. 15. Obwody bloków przekaźnikowych dla blokady liniowej w układzie 
dwuprzewodowym przy współpracy z blokami elektromechanicznymi na linii 
dwutorowej 


Prąd z baterii wzbudza przetwornicę blokową, która po stronie odbioru 
daje prąd zmienny, płynący przez przełączone styki 71—72 i 61-—62 prze- 
kaźnika WKo do elektromagnesu blokowego Ko i dalej przez zacisk 928, 
brzęczyk, zacisk 926, styk 81—82 przekaźnika WKo, zacisk 930, przewód 2 
do posterunku współpracującego, gdzie przepływa przez uzwojenie bloku 
Po i wraca przez ziemię do przetwornicy blokowej. 

Po dwóch okresach prądu blokowego następuje przełączenie styków 
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elektromagnesu blokowego (zablokowanie bloku), elektromagnes blokowy 
zostaje zwarty przez styk 21—22 elektromagnesu blokowego i unierucho- 
miony. Teraz prąd blokowy z przetwornicy blokowej płynie przez zacisk 

921, styk 71—72 WKo, styk 22—21 elektromagnesu blokowego, zacisk 928, 
brzęczyk, zacisk 926, styk 81—82 przekaźnika WKo, zacisk 930, przewód 2 
wychodzący na linię do posterunku współpracującego i wraca przez ziemię 
do przetwornicy blokowej. Gdy przekaźnik WKo przejdzie w stan bierny, 
następuje przerwanie obwodu blokowego i wyłączenie przetwornicy blo-. 
kowej. 

Działanie obwodów blokowych przy blokowaniu i odblokowaniu bloku 
początkowego jest takie samo jak przy bloku końcowym. 

W eksploatacji spotyka się również obwody bloków przekaźnikowych bez 
styku 21—22 przekaźnika włączającego w lewej gałęzi obwodu. W takim 
przypadku przy blokowaniu powstaje najpierw następujący obwód: zacisk 
921, styk 71—72 i 61—62 przekaźnika włączającego uzwojenie elektro- 
magnesu blokowego, styk 31—32 elektromagnesu blokowego, zacisk 925 
i z powrotem do przetwornicy blokowej. Widzimy więc, że w pierwszej 
fazie prąd blokowy oddziałuje tylko na blok przekaźnikowy, natomiast nie 
oddziałuje na blok współpracujący, do którego prąd zostanie skierowany 
dopiero po zablokowaniu bloku przekaźnikowego. 

"Taka kolejność zablokowania i odblokowania bloków współpracujących 
wyłącza możliwość odblokowania bloku współpracującego na posterunku 
sąsiednim bez. zablokowania bloku własnego, jednakże powstaje jedno- 
cześnie większa możliwość niecałkowitego odblokowania bloku współpra- 


.cującego z powodu skrócenia czasu oddziaływania na niego prądu bloko- 


wego. 

Wysoka sprawność bloków przekaźnikowych nie wymaga jednak ta- 
kiego zabezpieczenia, tym bardziej że nie jest ono stosowane w .mniej 
sprawnych blokach elektromechanicznych. 


2. Układ trzyprzewodowy 
Na rysunku 16 pokazane są obwody bloków przekaźnikowych dla blo- 
kady liniowej na linii dwutorowej w układzie trzyprzewodowym. : 
Działanie obwodów jest następujące. j 


Odblokowanie bloku końcowego 

Gdy na sąsiednim posterunku ruchu nastąpi blokowanie bloku począt- 
kowego, wówczas prąd induktorowy płynie przez przewód 1, zacisk 929, 
styk 21—22 i 52—51 przekaźnika WKo, «elektromagnes bloku Ko, styk 
32—31 przekaźnika WKo, zacisk 928, brzęczyk, przewód 3 i z powrotem 
do induktora blokowego przez styk przyciskowy 2 bloku początkowego. 
- Gdy po 10 okresach prądu blokowego nastąpi odblokowanie elektromag- 
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Rys. 16. Obwody bloków przekaźnikowych dla blokady liniowej w układzie 
trzyprzewodowym przy współpracy z blokami elektromechanicznymi na linii 
dwutorowej 


nesu bloku końcowego i przełączenie jego styków, wówczas uzwojenie 
elektromagnesu blokowego zostanie zwarte stykiem 32—31 elektromag- 
nesu blokowego, a prąd induktorowy z przewodu 1 popłynie przez styk 
32—31 elektromagnesu blokowego Ko, styk 32—31 przekaźnika WKo, za- 
cisk 928, brzęczyk i dalej przez przewód 3 do induktora blokowego. Elek- , 
tromagnes blokowy Ko zostaje zatem w położeniu odblokowanym unieru- 
chomiony i dalsze blokowanie bloku Po nie oddziałuje na niego. 
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Blokowanie bloku końcowego 


Gdy wskutek przełożenia dźwicii blokowej luk naciśnięcia przycisku 
blokowego następuje wzbudzenie przekaźnika włączającego WKo i prze- 
kaźnika włączającego przetwornicę blokową Wp, wówczas prąd blokowy 
z przetwornicy blokowej płynie przez zacisk 921, przełączone styki 71—72 
i 62—61 przekaźnika WKo, uzwojenie elektromagnesu blokowego Ko, 
zacisk 930 i przewód 2 do posterunku sąsiedniego, gdzie po przejściu 
_ przez uzwojenie bloku początkowego wraca przewodem 3, przez brzęczyk. 
zacisk 928, styk 81—82 przekaźnika WKo i przez zacisk 925 do przetwor- 
nicy blokowej. Po dwóch okresach prądu blokowego następuje przełą- 
czenie styków elektromagnesu blokowego i uzwojenie elektromagnesu 
blokowego zostaje zwarte stykiem 22—21 elektromagnesu blokowego Ko. 
Teraz prąd blokowy płynie z zacisku 921 przez styk 71—72 przekaźnika 
WKo, styk elektromagnesu blokowego 22—21 do zacisku 930 i dalej tą 
samą drogą. Po opadnięciu kotwicy przekaźnika WKo następuję przer- 
wanie blokowania. 


W eksploatacji można spotkać również układy trzyprzewodowe bez 
styku 21—22 przekaźnika włączającego w lewej gałęzi obwodu. W takim 
przypadku przed rozpoczęciem odblokowania bloku współpracującego 
odbywa się najpierw zablokowanie bloku przekaźnikowego na własnym 
posterunku. 


W pierwszej fazie blokowania prąd blokowy płynie z przetwornicy przez 
zacisk 921, przełączone styki 71—72 i 61—62 przekaźnika WKo, uzwojenie 
elektromagnesu blokowego Ko, przełączony styk 31—32 elektromagnesu 
blokowego Ko, zacisk 929, przewód 1, styk 2 pręta przyciskowego bloku Po, 
przewód 3, brzęczyk, zacisk 928, przełączony styk 81—82 przekaźnika włą- 
czającego WKo i przez zacisk 925 z powrotem do przetwornicy blokowej. 

Widzimy więc, że w pierwszej fazie blokowania zasilany jest jedynie 
elektromagnes bloku przekaźnikowego, natomiast blok elektromecha- 
niczny Po nie zostaje wzbudzony. Gdy po dwóch okresach prądu bloko- 
wego elektromagnes blokowy Ko zostaje zablokowany i następuje prze- 
łączenie jego styków 32—31 i 22—21 do położenia zasadniczego, wówczas 
pierwotny obwód blokowy jest przerwany przez styk 31—32 i prąd z prze- 
twornicy induktorowej nie może ominąć uzwojenia bloku początkowego 
przez przewód 1 i 3, musi natomiast przepłynąć w całości przez przewód 2. 

Jednocześnie przełączenie styku 22—21 elektromagnesu blokicwego po- 
woduje zwarcie uzwojenia elektromagnesu blokowego Ko który zostaje 
w tym położeniu unieruchomiony. Dalsze oddziaływanie prądu blokowego 
odnosi się wyłącznie do współpracującego bloku początkowego. Prąd in- 
duktorowy płynie teraz przez zacisk 921, przełączony styk 71—72 prze- 
kaźnika WKo, styk 22—21 elektromagnesu blokowegc Ko, zacisk 930, 
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przewód 3, styk 1 pręta przyciskowego bloku Po, uzwojenie bloku Po, styk 
2 pręta przyciskowego bloku Po, przewód 3, brzęczyk, przełączony styk 
81—82 przekaźnika WKo, zacisk 925 i z powrotem do przetwornicy blo- 
kowej, przy czym blokowanie trwa około 6 sekund, to jest aż do opad- 
nięcia kotwicy przekaźnika WKo i powrotu jego styków do położenia za- 
sadniczego. 


Nowy układ 

Na rysunku 17 pokazany jest nowy układ dostosowany do przyjętych na 
PKP typowych obwodów dla blokady liniowej elektromechanicznej. Układ 
ten może być zastosowany do dwuprzewodowego, jak również do trzyprze- 
wodowego połączenia bloków współpracujących. W razie zastosowania po- 
łączenia dwuprzewodowego należy wyprowadzenie przewodów 3 i 6 po- 
łączyć z ziemią na obu posterunkach ruchu. 

Omawiany układ nie różni się zasadniczo od podanego na rysunku 16 
układu trzyprzewodowego. : 

W układzie podanym na rysunku 16 w lewej gałęzi obwodu znajduje 
się styk 21--22 przekaźnika włączającego (WKo lub WPo), natomiast 
w układzie nowym podanym na rysunku 17 w dolnej gałęzi obwodu za- 
miast styku przekaźnika włączającego jest użyty styk 22—21 elektromag- 
nesu blokowego w ten sposób, że dolna gałąź obwodu jest włączona tylko 
przy zablokowanym stanie bloku. 

Przez dolną gałąź obwodu płynie więc prąd blokowy tylko wówczas, 
gdy posterunek sąsiedni blokuje swój blok, wskutek czego na naszym po- 
sterunku następuje odblokowanie bloku. 

Podczas blokowania bloku przekaźnikowego dolna gałąź obwodu jest 
wyłączona przez rozwarcie styku 21—22 elektromagnesu blokowego KoĄ, 
wobec czego blokowanie bloku przekaźnikowego i odblokowanie bloku 
współpracującego rozpoczyna się jednocześnie. 

W obwodzie bloku początkowego w omawianej gałęzi obwodu jest kon- 
trolowane opadanie kotwicy przekaźnika powtarzającego elektromagnesu 
blokowego PPoBC, co w niczym nie zmienia sposobu działania całego 
obwodu. * 

W obwodzie bloku końcowego za zaciskiem 921 włączony jest styk prze- 
kaźnika DKoA w celu kontroli opadania jego kotwicy. 

Przekaźnik ten jest wzbudzony przy podaniu na semaforze wjazdowym 
sygnału zastępczego i włącza obwód oddziaływania pociągu dla bloko- 
wania bloku końcowego przy wjeździe na sygnał zastępczy. 

W układach nowych stosowane są przetwornice blokowe jednotworni- 
kowe, które są obecnie produkowane. 


Działanie obwodów jest następujące. 
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Odblokowanie bloku końcowego 


Gdy na posterunku współpracującym następuje blokowanie bloku po- 
czątkowego, wówczas prąd induktorowy piynie przez przewód 1, zacisk 
929, styk 21—22 elektromagnesu blokowego KoA4, zacisk 52—51 przekaźnika 
WKoA, uzwojenie elektromagnesu blokowego i wraca przez zacisk 22—21 
przekaźnika WKoA, zacisk 928, brzęczyk i przez przewód 3 z powrotem do 
'induktora. Po 10 okresach prądu blokowego następuje przełączenie styków 
elektromagnesu blokowego KoA!/e i prąd induktorowy z przewodu 1 zostaje 
skierowany przez styk 31—32 elektromagnesu blokowego Ko4 z ominięciem 
jego uzwojenia na styk 22—21 przekaźnika WKo4A i dalej tą samą drogą 
przez przewód 3 do induktora blokowego. 


Zablokowanie bloku końcowego 


Gdy następuje wzbudzenie przekaźnika włączającego WKo i przekaź- 
nika włączającego Wp (przetwornicy blokowej), wówczas prąd z przetwor- 
nicy blokowej zostaje skierowany przez styk przekaźnika DKoA, zacisk 
921, styk 71—72 i 62—61 przekaźnika WKo, elektromagnes KoA'/e, 
zacisk 930 i przewód 2 do posterunku sąsiedniego, skąd po przejściu przez 
uzwojenie bloku początkowego wraca przez przewód 3, brzęczyk, zacisk 
928, styk 31—32 przekaźnika WKOoA, zacisk 925 do przetwornicy blokowej. 

Po dwóch okresach prądu blokowego następuje przełączenie styków 
elektromagnesu blokowego KoA, wskutek czego uzwojenie elektromag- 
nesu blokowego KoA!/2 zostaje zwarte stykiem 11—12 tego elektromag- 
nesu i prąd blokowy płynie z ominięciem elektromagnesu blokowego 
w następującym obwodzie: styk przekaźnika DKoA, zacisk 921, styk 
71—72 przekaźnika WKoA, styk 11—12 elektromagnesu blokowego 
KoA*'/s, zacisk 930 i dalej jak poprzednio przez przewód 2 do posterunku 
sąsiedniego i z powrotem przez przewód 3, brzęczyk, zacisk 928, styk 
31—32 przekaźnika WKoA4 i zacisk 925 do przetwornicy blokowej. 

Działanie bloku początkowego jest takie samo z tym, że przy odbloko- 
waniu bloku początkowego prąd induktorowy z posterunku sąsiedniego 
przechodzi przez przewód 4, zacisk 929, styk 11—12 przekaźnika PPoBC, 
styk. 52—51 przekaźnika WPoBC, uzwojenie elektromagnesu PoBC, styk 
22—21 przekaźnika WPoBC, zacisk 928 oraz brzęczyk i przewodem 5 
wraca do posterunku sąsiedniego. 


b. Obwody blokowe dla blokady liniowej na linii jednotorowej 


Bloki przekaźnikowe weszły w użycie w okresie stosowania na liniach 
jednotorowych blokady liniowej trzypolowej; z tego powodu czteropolowa 
blokada liniowa na linii jednotorowej nie jest na PKP stosowana. Omó- 
wimy zatem tylko blokadę kawe trzypolową. 
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Rys. 18, Obwody bloków przekaźnikowych dla blokady liniowej trzypolowej 
w układzie dwuprzewodowym przy współpracy z blokami elektromechanicz- 
nymi na linii jednotorowej ć 


Na rysunku 18 podany jest układ dwuprzewodowy. 

Obwody poszczególnych bloków są identyczne jak dla linii dwutorowej 
na rysunku 15. 

Na rysunku 19 pokazane są obwody trzyprzewodowe dla blokady linio- 
wej trzypolowej z zastosowaniem bloków przekaźnikowych. Układ taki 
stosowany: jest dotychczas w eksploatacji. 

W stosunku do obwodów blokowych dla linii dwutorowej występuje tu 
jedynie zmiana umożliwiająca zastosowanie wspólnego przewodu powrot- 
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Rys. 19. Obwody bloków przekaźnikowych dla blokady liniowej trzypolowej 
w układzie trzyprzewodowym przy współpracy z blokami elektromechanicz- - 
nymi na linii jednotorowej 


nego dla bloku początkowego i końcowego. Uzyskane zostało to przez do- 
danie w obwodach bloków przekaźnikowych po jednym styku przekaźnika 
włączającego, a w obwodach bloków elektromechanicznych po jednym, 
styku pręta przyciskowego. W układzie tym potrzeba 8 przewodów przy 
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zastosowaniu metalowych przewodów powrotnych i 6 przewodów przy 
wykorzystaniu ziemi jako przewodu powrotnego. .. 

Na rysunku 20 pokazany jest układ przystosowany do: ustalonego obec- 
nie dla bloków elektromechanicznych typowego układu obwodów bloko- 
wych dla blokady liniowej trzypolowej z blokami elektromechanicznymi 
przy dwu- lub trzyprzewodowym połączeniu bloków. Ponieważ w tym 
układzie potrzebna jest znaczna ilość styków charakteryzujących stan 
bloku pozwolenia, więc zastosowane są aż dwa przekaźniki PME 
elektromagnesu blokowego. 

Niezgodność stanu elektromagnesu bloku pozwolenia i przekaźników 
powtarzających 1PPoz lub 2PPoz mogłaby powstać w przypadku przerwy 
w obwodzie tych przekaźników, gdy elektromagnes blokowy jest w stanie 
odblokowanym. Niezgodność taka nie spowodowałaby jednak niebezpie- 
czeństwa lub nieprawidłowego działania, gdyż w czasie gdy jest odblo 
kowany .elektromagnes bloku pozwolenia, może być jedynie blokowany 
blok początkowy, którego obwód wskutek przypuszczalnej przeszkody 
będzie wówczas przerwany. Powstanie więc tylko niemożność blokowania 
bloku początkowego. 

W tym układzie, podobnie jak przy s woteisci bloków AGATA 
nicznych między sobą, zastosowano styk 11-—12 przekaźnika włączającego 
bloku pozwolenia WPoz w obwodzie odblokowania bloku końcowego. Styk 
ten zapobiega nieprawidłowemu odblokowaniu bloku końcowego, które 
mosłoby nastapić w warunkach pospiesznej obsługi. Mianowicie gdy już 
nastąpiło odblokowanie bloku początkowego, a blokowanie bloku końco- 
weso na posterunku sąsiednim jeszcze trwa, wówczas naciśnięcie przy- 
cisku dla zablokowania bloku pozwolenia powoduje jego zablokowanie. 
Jednocześnie prąd blokowy z posterunku sąsiedniego, wskutek trwającego 
tam jeszcze blokowania bloku końcowego, mógłby odblokować nasz blok 
końcowy, gdyby styk 11—12 przekaźnika WPoz nie przerywał obwodu. 


e. Współdziałanie bloków przekaźnikowych między sobą 


Bloki przekaźnikowe mogą również współoracować między sobą. 

Na rysunku 21 podane są obwody dwóch bloków przekaźnikowych 
współpracujacych miedzy sobą w układzie dwu- lub trzyprzewodowym 
oraz w nowym układzie przyjetym na PKP. 

Widzimy, że połaczenia bloków przekaźnikowych i ich działanie nie 
ulegają żadnym zmianom. 


Rys. 21. Współpraca bloków przekaźnikowych między sobą 
a — układ dwuprzewodowy, b — układ trzyprzewodowy, © zł układ nowy 


Rozdział IV 


URZĄDZENIA DO STEROWANIA BLOKAMI PRZEKAŻNIKOWYMI 


1. Ogólne cechy urządzeń do sterowania blokami przekaźnikowymi 


Jak już poprzednio wspomniano, do zablokowania bloku przekaźnikowego 
konieczne jest współdziałanie personelu obsługi polegające na obsłużeniu 
odpowiedniego urządzenia sterowniczego, jak przełożenie dźwigni blokowej 
lub naciśnięcie przycisku. Oczywiście, że możliwość blokowania musi być 
zależna od spełnienia warunków podyktowanych bezpieczeństwem ruchu. 

Obsłużenie dźwigni blokowej lub przycisku blokowego ma na celu 
wzbudzenie na czas około 6 sekund przekaźnika włączającego i przetwor- 
nicy induktorowej przy zachowaniu właściwych zależności. Dźwignia 
blokowa jest zazwyczaj trzypołożeniowa, podobnie jak dźwignia przebiego- 
wa, i może służyć jednocześnie dla bloku początkowego i końcowego. *' 

Dźwignia blokowa ma dwie zastawki dźwigni, po jednej dla każdego 
kierunku i przełożenie dźwigni dla blokowania bloku jest możliwe po speł- 
nieniu wszystkich wymaganych warunków. Przyciski blokowe mogą być 
naciśnięte w każdej chwili, jednakże skutek następuje tylko wówczas, gdy 
spełnione są wszystkie wymagane warunki. Jako przyciski blokowe mogą 
być użyte przyciski wielostykowe różnej konstrukcji, używane w nastaw- 
nicach elektrycznych suwakowych lub przekaźnikowych. ? 


2. Dźwignia blokowa w osobnej obudowie 


Na rysuńku 22 pokazana jest konstrukcja dźwigni zamkniętej w osobnej 
* obudowie. Dźwignia taka może być zastosowana w każdym typie urządzeń 
nastawczych elektrycznych, jednak w nastawnicach przekaźnikowych sto- 
suje się tylko przyciski. Dźwignia ta może być zmontowana w dowolnym 
miejscu w pozycji pionowej. Najwłaściwiej jest umocować ją na bocznej 
ścianie nastawnicy od strony dźwigni przebiegowo-sygnałowych. 

Patrząc z góry na dźwignię widzimy uchwyt dźwigni 1 oraz włącznik 
zastawki elektrycznej liniowej 2, wykonany w postaci przycisku i połączony 
z liczńikiem 3. 

_ Dla każdego kierunku przekładania dźwigni są trzy lampki kontrolne 4,5, 
* 6 dla bloku końcowego i 7, 8, 9 dla bloku początkowego. | 
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Lampka 4 w stanie zasadniczym bloku świeci światłem białym. Lampka 
5 świeci się po odblokowaniu bloku końcowego światłem czerwonym 
i wtedy lampka 4 gaśnie. Obie te lampki odpowiadają biało-czerwonej 
tarczce bloku. 

Lampka 6 świeci się światłem białym, gdy wjeżdżający pociąg opuści 
ostatnią osią odcinek izolowany. Odpowiada ona zatem czarno-białej tarczce 
zastawki elektrycznej liniowej. .. /* 

Lampka 7, świecąca się światłem białym w stanie zasadniczym gaśnie 
wtedy, gdy lampka 8 zaświeci się światłem czerwonym po zablokowaniu 
bloku początkowego. 

Lampka 9 zaświeca się światłem czerwonym, gdy przy nastawieniu 
dźwigni przebiegowo-sygnałowej przekaźnik przeciwwtórny zostanie wzbu- 
dzony. Z chwilą zablokowania bloku początkowego przekaźnik przeciw- 
wtórny wraca do położenia zasadniczego i lampka znowu gaśnie. 

Wewnętrzna konstrukcja dźwigni pokazana jest w przekroju. Uchwyt 
dźwigni blokowej utrzymywany jest w położeniu zasadniczym zapadką 
dźwigni 10, której kołek wchodzi w otwór 11. Uchwyt dźwigni jest połą- 
czony mimośrodem 12 z zawórką 13 i wałkiem stykowym 14. Sprężyny 
styków osiowych są umocowane przy mosiężnych kołkach 15, zakończonych ' 
gwintem; służą one do umocowania końcówek przewodów za pomocą na- 
krętek. Każda dźwignia blokowa ma dwa elektromagnesy zastawcze 16, 
które swymi kotwicami 17 poruszają drabinki stykowe 18. Drabinki styko- 
we służą do zwierania sprężyn styków elektromagnesów zastawczych. 
Dolny koniec drabinki połączony jest z zastawką 20, osadzoną obrotowo na 
osi 21. 

W stanie zasadniczym, przy opadniętej kotwicy elektromagnesu zastaw- 
czego, żastawka 20 za pomocą zawórki 13 uniemożliwia przełożenie dźwigni 
blokowej w jednym kierunku. Ponieważ każda z dwu zastawek zamyka 
jeden kierunek obrotu dźwigni, więc w stanie zasadniczym dźwignia blo- 
kowa jest zamknięta. 

Na osi dźwigni blokowej nawinieta jest spreżyna śrubowa 22, której 
zadaniem jest samoczynne cofanie dźwigni blokowej do położenia zasa- 
dniczego, : 

Przycisk 2 włącznika zastawki elektrycznej jest połączony dźwignią 
kolankową 25 z drabinką stykową 23, która działa na sprężyny stykowe 24. 
W drabince 23 osadzony jest kołek 26, na którym opiera się koniec dźwigni 
dwuramiennej 27, osadzonej obrotowo na osi 28. 

Gdy są spełnione wszystkie warunki wymagane do zablokowania bloku 
początkowego, to znaczy dźwignia przebiegowo-sygnałowa została przeło- 
żona do 90” i cofnięta przynajmniej do 45%, wówczas elektromagnes zastaw= 
czy 16 zostaje wzbudzony. Przyciąga on kotwicę 17 i unosi jednocześnie 
drabinkę stykową 18; styki elektromagnesu zastawczego 19 są przełączone, 
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w Rys. 22. Dźwignia blokowa w osobnej obudowie : 
1 — uchwyt dźwigni, 2 — przycisk włącznika zastawki elektrycznej, 3 — licznik, 4—9 — lampki 
kontrolne, 10 — zapadka dźwigni, 11 — otwór zapadki, 12 — mimośród, 13 — zawórka, 
14 — wałek stykowy, 15 — kołki zaciskowe, 16 — elektromagnesy zastawcze, 17 — kotwice 
elektromagnesów zastawczych, 18 — drabinki stykowe, 19 — styki elektromagnesów, 20 — za-. 
stawka, 21 — oś zastawki, 22 — sprężyna śrubowa, 23 — drabinka stykowa przycisku włącz- 
nika, 24 — sprężyny stykowe, 25 — dźwignia kątowa, 26 — kołek drabinki stykowej, 
27 — dźwignia dwuramienna, 28 — oś dźwigni dwuramiennej 


H. Górecki — Blokada liniowa 
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Zastawka 20 zostaje również uchylona i zawórka 13 umożliwia przełożenie 
dźwigni blokowej w prawo. Przez naciśnięcie uchwytu dźwigni występ 
zapadki dźwigni wychodzi z otworu 11. Po przełożeniu dźwigni w prawo 
następuje przełączenie styków osiowych. Po puszczeniu dźwigni blokowej 
wraca ona samoczynnie do położenia zasadniczego pod działaniem spręży- 
ny 22. W położeniu zasadniczym wy- 
stęp zapadki dźwigni wchodzi znów 
* w otwór zapadki. 

Styki osiowe dźwigni blokowej 
i styki zastawki dźwigni zostają po- 
nownie przełączone do położenia za- 
sadniczego, elektromagnes zastawczy 
jest bez prądu i zastawka 20 zamyka 
dźwignię przeciwdziałając ponowne- 
miu przełożeniu w prawo. Dźwignia 
blokowa jest znowu w położeniu za- 
, sadniczym. 

W taki sam sposób odbywa się blo- 
kowanie bloku końcowego przez prze- 
łożenie dźwigni blokowej w lewo. 

Warunkiem blokowania w tył jest 
uprzednie odblokowanie się bloku 
. końcowego, sygnalizowane przez za- 
świecenie lampki 5 swiatłem czerwo- 
nym, oraz zjechanie ostatniej osi po- 
ciągu z odcinka oddziaływania, syg- 
nalizowane przez zaświecenie się 
lampki 6 światłem białym. 

Gdyby z jakichkolwiek powodów 
wjazd pociągu odbywał się na rozkaz 
szczególny lub sygnał zastępczy, 
wówczas obwód oddziaływania pocią- 
gu może być włączony przez naciś- 
nięcie przycisku włącznika. 

Przy naciśnięciu przycisku włącz- 
nika 2 pod działaniem dźwigni kąto- 
wej 25 następuje przesunięcie w pra- 

© dak stykowej 23. Zwolniony "zacisków przy dźwigni blokowej 
przycisk wraca samoczynnie do po- 
łożenia zasadniczego; ponieważ jednak kołek 25 tkwi w wycięciu dźwigni 
27, przeto drabinka 23 nie wraca do położenia Roan i styki 24 po- 
zostają zwarte. 
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Rys. 24. Dźwignia blokowa w nastawnicy jednorzędowej 


Po wjeździe pociągu następuje przełożenie dźwigni blokowej dla bloko- 
wania w tył. Wskutek naciśnięcia uchwytu dźwigni następuje naciśnięcie 
prawego ramienia dźwigni 27, dzięki czemu kołek 26 zostaje zwolniony 
i drabinka stykowa 23 wraca do położenia zasadniczego pod działaniem 
sprężyny na dźwignię kolankową 25. Zwarcie styków włącznika następuje 
więc przy naciśnięciu przycisku, a rozwarcie przy blokowaniu bloku 
końcowego. : 

Na rysunku 23 pokazany jest układ styków i numeracja zacisków przy 
dźwigni blokowej. 
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e dostosowane do typów elektrycznych nastawnic 


3. Dźwignie blokow 
> z zależnościami suwakowymi. 


Niezależnie od dźwigni blokowej opisanego typu w nastawnicach z zależ- 
nościami suwakowymi mogą być stosowane dźwignie blokowe o konstrukcji 
odpowiadającej typowi nastawnicy. 
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Na rysunku 24 pokazana jest dźwignia blokowa w nastawnicy jednorzę- 
dowej. Dźwignia ta może być przekładana w obie strony do 45"; różni się 
ona zewnętrznie od dźwigni przebiegowych jedynie kolorem uchwytu. 
Uchwyt ten jest biały z czerwoną strzałką pionową. 


Wewnętrzna konstrukcja i działanie dźwigni blokowej jest takie samo jak 
dźwigni blokowej w osobnej obudowie, z tym że następuje tu jeszcze do- 
datkowe przeniesienie ruchu z osi pożiomej na pionową za pomocą kół 
zębatych stożkowych. Ponadto przyciski i łampki kontrolne umieszczone są 
w płaszczyźnie pionowej. 

Na rysunku 25 pokazana jest dźwignia blokowa w nastawnicy cztero- 
rzędowej. Konstrukcja tej dźwigni jest jeszcze bardziej zbliżona do dźwigni 
blokowej w osobnej obudowie, z tym że styki osiowe i zastawki dźwigni 
umieszczone są w komorze przekaźników i zgodnie z konstrukcją nastaw- 
nicy czterorzędowej przeniesienie ruchu z uchwytu dźwigni na oś pionową 
wykonane jest za pomocą osi pośredniej. 

ae dźwigni blokowej oznaczony jest w odróżnieniu od innych 

wigni nastawczych punktem białym. 


Rozdział V 


OBWODY STEROWANIA I UZALEŻNIENIA BLOKÓW 
PRZEKAŻNIKOWYCH W NASTAWNICACH ELEKTRYCZNYCH 


Z ZALEŻNOŚCIAMI SUWAKOWYMI Z ZASTOSOWANIEM 
DŹWIGNI BLOKOWYCH 


1. Blokada liniowa na linii dwutorowej 


Na rysunku 26 podane są obwody sterujące i obwody zależności dla blo- 
kady liniowej dwutorowej. 


Można tu odróżnić następujące obwody: 

— obwód sterowania blokiem końcowym (a), 

— obwód przekaźnika włączającego przetwornicę blokową (b), 

— obwód sterowania blokiem początkowym (c), 

— obwód przebiegowo-sygnałowy dla wyjazdu (d), 

— obwód przekaźnika pzeciwwtórnego liniowego (e), 

— obwód odcinka izolowanego dla oddziaływania pociągu ną bloko- 
wanie bloku końcowego (f), 

— obwód sygnalizacyjny dla zasilania śkaca sygnalizacy jnych przy 
dźwigni blokowej (g). 


W obwodach sterowania bloku końcowego i początkowego występują 
znane nam już przekaźniki należące do zespołów blokowych, to jest prze- 
kaźnik czasowy i włączający, a w zespole bloku początkowego ponadto ' 
przekaźnik powtarzający PPo. Występują również obwody zastawek dźwi- 
sni blokowej, w których umieszczone są zależności warunkujące bloko- 
wanie bloków. 

Jak wynika z obwodu przekaźnika włączającego Wp, przechodzi on 
w stan czynny na czas wzbudzenia przekaźnika WKo lub WPo, przy czym 
swym stykiem 411—412 przerywa obwody zastawki dźwigni blokowej do 
minusa baterii, a innym stykiem zamyka obwód zasilania prądem stałym 
przetwornicy blokowej (rys. 15—21). 

W obwodzie przebiegowo-sygnałowym dla wyjazdów umieszczony jest 
styk 51—52 elektromagnesu blokowego Po analogicznie do blokady z blo- 
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kami elektromechanicznymi, przy których do obwodu przebiegcwo-sygna- 
łowego wchodzi styk pręta ryglowego bloku początkowego (rys. 3). 

Obwód przekaźnika przeciwwtórnego liniowego zbudowany jest analo- 
gicznie, jak przy zastosowaniu bloków elektromechanicznych (rys. 3), 
ztym że w prawej gałęzi obwodu zamiast styku ryglowego bloku począt- 
kowego wprowadzony jest styk 11—12 elektromagnesu blokowego Po, 
a ponadto styk 11—12 przekaźnika PPo i styk 11—12 przekaźnika WPo dla 
kontroli opadania kotwice tych przekaźników. 

Obwód odcinka izolowanego dla oddziaływania pociągu utworzono przez 
odpowiednie przekształcenie obwodu zastawki elektrycznej nad blokiem 
końcowym (rys. 3). W obwodzie tym po zjechaniu ostatniej osi pociągu 
z odcinka izolowanego przekaźnik zwalniający pozostaje wzbudzony aż do 
momentu wzbudzenia przekaźnika CKo, którego styk 11—12 przerywa 
zasilanie obwodu oddziaływania pociągu. 

Działanie urządzeń jest następujące. 


a. Wjazd pociągu 
Położenie zasadnicze bloku końcowego 


W stanie zasadniczym blok końcowy jest zablokowany, wszystkie prze- 
kaźniki i zastawka dźwigni znajdują się w stanie biernym, a przy dźwigni 
blokowej świeci się lampka biała. 


Odblokowanie bloku końcowego 


Gdy na' sąsiednim posterunku ruchu nastąpi zablokowanie bloku po- 
czątkowego, wówczas nasz blok końcowy odblokuje się i przełączone styki 
elektromagnesu Ko w obwodzie sygnalizacyjnym spowodują zgaśnięcie 
lampki białej i zaświecenie się lampki czerwonej. Jednocześnie w obwo- 
dzie zastawki dźwigni blokowej dla bloku końcowego zostaną „przełączone 
styki 41—42 elektromagnesu blokowego Ko. 


Nastawienie semafora wjazdowego 


Przy przełożeniu dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 80” zostaje włą- 
czony obwód oddziaływania pociągu. W tym czasie obwód zastawki dźwi- 
gni jest przerwany stykiem 50” dźwigni przebiegowo-sygnałowej. 

Wjazd pociągu 

Gdy wjeżdżający pociąg zjedzie z odcinka izolowanego, następuje 
wzbudzenie przekaźnika zwalniającego i zwarcie jego styku w obwodzie 
zastawki dźwigni dla bloku końcowego. Obwód zastawki przerwany jest 
teraz jedynie stykiem dźwigni przebiegowo-sygnałowej. Przy dźwigni blo- 
kowej zaświeca się biała lampka sygnalizacyjna sterowana przekaźnikiem 
zwalniającym. . 
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Blokowanie bloku końcowego 

Gdy dźwignia przebiegowo-sygnałowa zostaje cofnięta co najmniej do 
45, następuje wzbudzenie zastawki dźwigni blokowej dla bloku końco- 
wego i dźwignia blokowa może być w jednym kierunku przełożona. 

* Przełożenie dźwigni blokowej do 35” powoduje wzbudzenie przekaźnika 
CKo, którego obwód jest zasilany przez własny styk 21—22 i styk 
513—514 zastawki dźwigni. Zasilanie obwodu przez własny styk jest po- 
trzebne, aby przekaźnik czasowy pozostał wzbudzony przez cały czas 
ewentualnego przytrzymania dźwigni blokowej w położeniu przełożonym 
oraz przez czas samoczynnego powrotu dźwigni blokowej do położenia 
końcowego aż do.momentu zapadnięcia zastawki dźwigni. ? 
Styk 11—12 wzbudzonego przekaźnika CKo wyłącza obwód odcinka izo- 
 lowanego i styk przekaźnika zwalniającego przerywa obwód zastawki 
dźwigni blokowej, powodując ponowne zamknięcie dźwigni blokowej po 
jej powrocie do położenia zasadniczego. Jednocześnie w obwodzie sygnali- 
zacyjnym gaśnie lampka biała odćinka izolowanego i wówczas dopiero 
prąd płynie przez styk 21—22 wzbudzonego przekaźnika CKo, styk za- 
stawki dźwigni 523—524 i przez zwarty styk przekaźnika włączającego 
i przekaźnika zwalniającego odcinka izolowanego do przekaźnika włącza- 
jącego WKo. J ednocześnie styk zastawki dźwigni 513—514 przerywa 
obwód przekaźnika CKo, lecz układ bocznikowy kondensatora z oporni- 
kiem powoduje opóźnienie opadnięcia jego kotwicy po około 6 sekundach. 

Przez ten czas jest wzbudzony przekaźnik włączający WKo, który swy- 
mi stykami, odpowiadającymi stykom przyciskowym w blokach elektro- 
mechanicznych, steruje obwodem blokowym prądu zmiennego (rys. 15 lub 
16), przy czym styk 91—92 przekaźnika włączającego wzbudza przekaźnik 
przetwornicy blokowej Wp, powodując jej uruchomienie. Styk 411—412 
przekaźnika Wp przerywa obwód do minusa baterii zarówno dla zastawki 
dźwigniowej bloku końcowego, jak i początkowego, wskutek czego w cza- 
sie blokowania jednego z tych bloków nie może być blokowany inny blok, 
'co jest.spowodowane małą mocą przetwornicy blokowej. 

Po dwóch okresach prądu blokowego następuje zablokowanie bloku koń- 
cowegó, przy czym przełączenie styków elektromagnesu bloku końcowego 
Ko w obwodzie sygnalizacyjnym powoduje zgaśnięcie lampki czerwonej 
i zapalenie się lampki białej. 

Obwód blokowy jest jeszcze nadal zamknięty i następuje odblokowanie 
współpracującego bloku początkowego na posterunku sąsiednim. Dopiero 
po upływie około 6 sekund od powrotu dźwigni blokowej do położenia 
zasadniczego opada kotwica przekaźnika opóźniającego WKo, który swym 
stykiem wyłącza przekaźnik przetwornicy blokowej Pb i powoduje jej 
zatrzymanie. 

Wszystkie, obwody powróciły do stanu zasadniczego. 
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b. Wyjazd pociągu: 
Stan zasadniczy bloku początkowego 


W stanie zasadniczym blok początkowy jest odblokowany i przekaźnik 
powtarzający PPo jest wzbudzony. Pozostałe przekaźniki zespołu bloku 
końcowego oraz zastawka dźwigni blokowej pozostają w stanie biernym. 

W obwodzie sygnalizacyjnym świeci się lampka biała sygnalizującą 
stan zasadniczy bloku początkowego. Styk 51—52 eletromagnesu bloko- 
wego Po w obwodzie przebiegowo-sygnałowym jest zwarty i pozwala na 
przełożenie dźwigni przebiegowo-sygnałowej dla wyjazdu. 


Wyjazd pociągu 


Gdy dźwignia przebiegowo-sygnałowa zostanie przełożona do 80”, zo- 
staje zasilone lewe uzwojenie przekaźnika przeciwwtórnego, przy czym 
przełączenie jego styków powoduje zaświecenie się lampki czerwonej 
w obwodzie sygnalizacyjnym. Przekaźnik powtarzający PPo pozostaje 
nadal wzbudzony przez własny styk 51—52 bocznikujący styk przekaźnika 
przeciwwtórnego. 

Po wyjeździe pociągu i cofnięciu dźwigni przebiegowo-sygnałowej co 
najmniej do 45” następuje zamknięcie obwodu zastawki dźwigni blokowej 
dla bloku początkowego, co powoduje jej wzbudzenie. Blok POSZAKSWI 
może być zablokowany. 


Blokowanie bloku początkowego 


Po przełożeniu dźwigni blokowej do 35 i jej samoczynnym powrocie do 
położenia zasadniczego następuje kolejne wzbudzenie przekaźników CPo, 
WPo i Wp oraz zablokowanie bloku początkowego i odblokowanie współ= 
pracującego z nim bloku końcowego na posterunku sąsiednim w ten sam 
sposób, jak przy blokowaniu bloku końcowego. Wzbudzony przekaźnik 
CPo przerywa obwód zastawki dźwigni, umożliwiając jej zapadnięcie pa 
samoczynnym dojściu do położenia zasadniczego. Po zablokowaniu bloku 
początkowego przekaźnik blokowy PPo nie jest już zasilany i przechodzi 
w stan bierny. Przez przełączone styki tego przekaźnika w obwódzie sy- 
gnalizacyjnym następuje zgaszenie lampki białej, a zaświecenie się czer- 
wonej. | 

Mimo zablokowania bloku początkowego zekożiik przeciwwtórny nie 
wraca do stanu zasadniczego, dopóki przekaźnik WPo pozostaje wzbu- 
dzony itrwa odblokowanie współpracującego bloku końcowego. Dopiera 
gdy przekaźnik WPo przejdzie w stan bierny, zostaje zasilone prawe uzwo- 
jenie przekaźnika przeciwwtórnego i jego czerwona lampka gaśnie 
w obwodzie sygnalizacyjnym. 
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W obwodzie zastawki dźwigni blokowej styk przekaźnika przeciwwtór- 
nego jest zbocznikowany . stykiem plombowanego przycisku doraźnego 
dPo. Pozwala to na blokowanie bloku początkowego, mimo że na sema- 
forze wyjazdowym nie był uprzednio podany sygnał zezwalający na jazdę 
czy to z powodu niemożności przełożenia dźwigni przebiegowo-sygnałowej, 
czy też przy wyjeździe z toru, z którego nie ma zorganizowanego wyjazdu. 
"W takim przypadku należy nacisnąć przycisk dPo podczas przekładania 
dźwigni blokowej. 

Odblokowanie bloku początkowego 

Gdy sąsiedni posterunek ruchu zablokuje swój blok końcowy, wówczaś 
odblokuje się blok początkowy na naszym posterunku, wskutek czego na- 
stępuje przełączenie styków elektromagnesu blokowego Po. Przekaźnik 
powtarzający PPo zostaje wzbudzony i wszystkie obwody wracają do 
stanu zasadniczego. W obwodzie sygnalizacyjnym gaśnie czerwona lampka 
i zaświeca się lampka biała sygnalizująca stan wiz bloku począt- 
kowego. 


2. Blokada liniowa trzypołowa na linii jednotorowej 


Na rysunku 27 podane są obwody sterujące i obwody zależności trzypo- 
lowej blokady dla linii jednotorowej. 

Blokada liniowa trzypolowa stwarza, jak wiemy, warunki ruchu jedno- 
kierunkowego na szlaku jednotorowym z możliwością zmiany kierunku 
ruchu w czasie, gdy szlak jest wolny. 

Z powyższych względów obwody sterujące i zależności dla bloku koń- 
cowego i początkowego zbudowane są tak samo jak dla linii dwutorowej. 
Obwody blokowe (rys. 18 i 19) różnią się od obwodów dla linii dwutorowej 
(rys. 15 i 16) tylko tym, że w układzie trzyprzewodowym (rys. 19) stosuje 
się wspólny przewód powrotny dla bloku początkowego i końcowego. Do 
blokowania bloku pozwolenia stosowana jest osobna dźwignia blokowa. 

Układ przekaźników CPoz, WPoz i PPoz zbudowany jest analogicznie 
jak w obwodzie sterowania bloku początkowego układ przekaźników CPo, 
WPo i PPo. 

Obwód zastawki dźwigni bloku pozwolenia przechodzi przez styk 41—42 
elektromagnesu blokowego Po, styk 41—42 przekaźnika PPoz, styk prze- 
kaźnika przeciwwtórnego i zwarty styk 35? dźwigni przebiegowo-sygna- 
łowej. Ponadto w obwodzie zastawki umieszczony jest styk U uchwytu 
dźwigni bloku pozwolenia. Przekaźnik Wp włączający przetwornicę blo- 
kową może być również wzbudzony przez styk 91—92 przekaźnika WPoz. 

Obwód zlecenia uzależnia blokowanie bloku pozwolenia od decyzji dy- 
żurnego ruchu. 
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W obwodzie przebiegowo-sygnałowym dla wyjazdów oprócz styku 
51—52 elektromagńnesu blokowego Pó wchodzi również styk 51-—52 elek- 
iromagnesu blokowego Poz i styk 533—534 zastawki dźwigni blokowej Poz. 

Aby uzyskać odpowiednie działanie przekaźnika przeciwwtórnego 
w czasie blokowania bloku pozwolenia zastosowany jest przekaźnik prze- 
ciwwtórny pojedynczy. Przekaźnik ten jest w stanie zasadniczym wzbu- 
dzony i przechodzi w stan bierny przy przekładaniu dźwigni przebiegowo- 
sygnałowej dla wyjazdu do 80 lub przy wzbudzeniu przekaźnika CPoz, 
wskutek czego lewa gałąź obwodu przekaźnika przeciwwtórnego zostaje 
przerwana. 

Przy sygnalizacji świetlnej styk 80” dźwigni przebiegowo-sygnałowej 
dla wyjazdu zbocznikowany jest biernym stykiem przekaźnika sygnało- 
wego, aby przekaźnik przeciwwtórny nie przeszedł w stan bierny, zanim 
przekaźnik sygnałowy nie zostanie wzbudzony. i 

Ponowne wzbudzenie przekaźnika przeciwwtórnego następuje po zablo- 
kowaniu bloku początkowego, przy czym następuje zamknięcie obwodu 
w prawej gałęzi, lub po zablokowaniu bloku pozwolenia, przy czym nastę- 
puje zamknięcie obwodu w środkowej gałęzi. 

Obwód odcinka dla oddziaływania pociągu na blokowanie bloku koń- 
cowego jest wykorzystany jednocześnie dla zwolnienia przebiegu przy 
wyjeździe pociągu przez zastosowanie w tym obwodzie styku dźwigni 
przebiegowo-sygnałowej otwierającego obwód przy przełożeniu o 10” 
i styku zamykającego obwód przy przełożeniu dźwigni przebiegowo-sygna- 
łowej do 35. W obwodach sygnalizacyjnych dodane są obwody REECE dla 
bloku pozwolenia. 

Ponieważ działanie bloku początkowego i końcowego jest takie samo jak 
na linii dwutorowej, pozostaje więc omówić tylko sterowanie i uzależnienie 
bloku pozwolenia. 

Stan zasadniczy bloku pozwolenia 

Zgodnie z zasadami ruchu uprzywilejowanym kierunkiem ruchu na linii 
jednotorowej jest kierunek biegu pociągów o numeracji nieparzystej, wobec 
czego posterunek ruchu wyprawiający pociągi nieparzyste na dany szlak 
ma blok pozwolenia w stanie zasadniczym odblokowany, natomiast na po- 
sterunku sąsiednim blok pozwolenia jest w stanie zasadniczym zabloko- 
wany. W układzie podanym na rys. 27 blok pozwolenia jest w stanie zasad- 
niczym odblokowany, styk 51—52 elektromagnesu bloku pozwolenia Poz 

-w obwodzie przebiegowo-sygnałowym jest zwarty i na semaforze wyjaz- 
dowym możliwe jest nastawienie sygnału zezwalającego na jazdę. 

Styk zastawki dźwigni bloku pozwolenia w obwodzie przebiegowo- 
sygnałowym nie pozwala na przełożenie dźwigni przebiegowo-sygnałowej 
dla wyjazdu już od momentu przełożenia dźwigni blokowej bloku pozwo- 

_ lenia. 
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Styki przekaźnika powtarzającego PPoz w obwodzie sygnalizacyjnym 
sterują zasilaniem lampek kontrolnych bloku pozwolenia. Gdy blok po- 
zwolenia jest odblokowany, świeci się lampka biała, a gdy jest zablokowany 
— lampka czerwona. . 


Zlecenie na blokowanie bloku pozwolenia 

Gdy blok pozwolenia znajduje się w nastawni wykonawczej, przełożenie 

dźwigni blokowej dla blokowania bloku pozwolenia uzależnione jest od 
otrzymania zlecenia dyżurnego ruchu, co pokazane jest w schematach 
" linią przerywaną. 
_._ Udzielenie zlecenia przez dyżurnego ruchu następuje przez naciśnięcie 
przycisku zlecenia, przy czym w nastawni wykonawczej następuje wzbu- 
dzenie przekaźnika zlecenia oraz zaświecenie białych lampek sygnaliza- 
cyjnych tak w nastawni dysponującej, jak i wykonawczej. 

Jak wynika z obwodu przekaźnika zlecenia, udzielenie zlecenia jest nie- 
możliwe, gdy na semaforze wyjazdowym był już podany sygnał zezwa- 
lający na jazdę (styk przekaźnika przeciwwtórnego) lub gdy blok począt- 
kowy albo pozwolenia jest zablokowany. 

Przy blokowaniu bloku pozwolenia następuje wyłączenie obwodu prze- 
kaźnika zlecenia przez styk przekaźnika PPoz. Przekaźnik zlecenia prze- 
chodzi w stan bierny i obie lampki zlecenia gasną. 


Blokowanie bloku pozwolenia 

. Przełożenie dźwigni blokowej (wzbudzenie zastawki dźwigni) dla blo- 
kowania bloku pozwolenia możliwe jest, gdy blok początkowy i blok po- 
zwolenia są odblokowane oraz przekaźnik przeciwwtórny jest wzbudzony. 
Aby w takim stanie zastawka dźwigni nie była stale wzbudzona, w obwo- 
dzie jej dodany jest styk U uchwytu dźwigni bloku pozwolenia. Dopiero po 
uchyleniu zapadki uchwytu dźwigni następuje wzbudzenie zastawki dźwi- 
gni blokowej. Styk 35” dźwigni przebiegowo-sygnałowej dla wyjazdu znaj- 
dujący się w obwodzie zastawki dźwigni blokowej bloku pozwolenia unie- 
możliwia blokowanie bloku pozwolenia przy utwierdzonym przebiegu wy- 
jazdowym. Po przełożeniu dźwigni blokowej do 35” następuje blokowanie 
bloku pozwolenia w ten sam sposób, jak bloku początkowego i końcowego. 

Jak wynika z obwodu przekaźnika przeciwwtórnego, przy wzbudzeniu 
przekaźnika czasowego CPoz następuje przejście w stan bierny przekaź- 
nika przeciwwtórnego, przy czym w obwodzie sygnalizacyjnym zaświeca 
się lampka czerwona. 

Po zablokowaniu bloku pożwolenia i powrocie przekaźnika włączającego 
WPoz do stanu biernego przekaźnik przeciwwtórny powraca do położenia 
zasadniczego i w obwodzie sygnalizacyjnym gaśnie lampka czerwona. 

Przejście w stan bierny przekaźnika przeciwwtórnego na czas bloko- 
wania bloku pozwolenia powoduje wyłączenie prądu z obwodu zastawki 
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Rys. 27. Blokada liniowa trzypolowa na linii jednotorowej (obwody sterowania 
i uzależnienia bloków przekaźnikowych w nastawnicach elektrycznych suwa- 
kowych z dźwigniami blokowymi) 


a — obwód sterowania blokiem końcowym, b — obwód przekaźnika Wp włącząjącego prze- 
twornicę blokową, c — obwód sterowania blokiem początkowym, d — obwód sterowania blo- 
kiem pozwolenia, e — obwód zlecenia na blokowanie bloku pozwolenia, f — obwód przebie- 


gowo-sygnałowy dla wyjazdów, g — obwód przekaźnika przeciwwtórnego liniowego, h — ob- 
wód odcinka izolowanego dla zwolnienia przebiegu przy wyjazdach oraz oddziaływania po- 
ciągu dla blokowania bloku końcowego, ż — obwody sygnalizacyjne 


H. Górecki — Blokada liniowa 


dźwigni bloku pozwolenia i jej zapadnięcie z chwilą samoczynnego po- 
„wrotu dźwigni do położenia zasadniczego. Ponadto takie dzialanie prze- 
kaźnika przeciwwtórnego kontroluje prawidłowość zablokowania bloku 
pozwolenia, tzn. w razie niezablokowania przekaźnik przeciwwtórny nie 
powraca do stanu zasadniczego, zamykając semafory wyjazdowe swym 
rozwartym stykiem w obwodzie przebiegowo-sygnałowym. 


Odblokowanie bloku pozwolenia 


Gdy sąsiedni posterunek ruchu zablokuje swój blok pozwolenia, wó- 
wczas następuje odblokowanie bloku pozwolenia na naszym posterunku. 
Styki elektromagnesu blokowego Poz zostają przełączone : następuje 
wzbudzenie przekaźnika powtarzającego PPoz przez styk przekaźnika 
przeciwwtórnego. Przekaźnik PPoz uzyskuje dodatkowy obwód zasilania 
przez własny styk. 

Przy dźwigni blokowej bloku pozwolenia gaśnie lampka czerwona i za- 
świeca się lampka biała. 


Rozdział VI 


OBWODY STEROWANIA I UZALEŻNIENIA BLOKÓW 
PRZEKAŻNIKOWYCH W NASTAWNICACH ELEKTRYCZNYCH 
Z ZALEŻNOŚCIAMI SUWAKOWYMI PRZY ZASTOSOWANIU 
PRZYCISKÓW BLOKOWYCH 


1. Zasady ogólne 

Sterowanie blokami przekaźnikowymi za pomocą dźwigni blokowych 
stosowane jest w eksploatowanych nastawnicach elektrycznych z zależno- 
ściami suwakowymi. 

Analizując uprzednio opisane sterowanie za pomocą dźwigni blokowych 
można z łatwością stwierdzić, że blokowanie bloku przekaźnikowego jest 
następstwem kolejnego wzbudzenia przekaźnika czasowego i włączają- 
' cego, przy czym wzbudzenie przekaźnika czasowego następuje przez chwi- 

lowe zwarcie styku dźwigni blokowej po jej przełożeniu do 359, Taką samą 
funkcję może w zupełności spełnić przycisk zwrotny. 

Dźwignia blokowa wyposażona jest w zastawkę dźwigniową, w której 
obwodzie wykonane są zależności warunkujące blokowanie bloku. Aby 
warunki te były spełnione również przy użyciu przycisku, należy w obwo- 
dzie przekaźnika czasowego wykonać zależności elektryczne, które. były 
dotychczas w obwodzie dźwigni blokowej. 

Gdy warunki określone tymi zależnościami nie są spełnione, naciśnięcie 

'. przycisku blokowego będzie bezskuteczne. 

Obwody blokowe prądu zmiennego nie wymagają żadnych zmian. 

Dźwignie blokowe zastosowano w nastawnicach suwakowych ze względu 
na zachowanie jednolitości urządzeń i dla podkreślenia ważności czyn- 
ności blokowania oraz w celu zapobieżenia przypadkowej obsłudze. 

W dobie szerokiego rozwoju urządzeń przekaźnikowych takie względy 
nie mogą wchodzić w rachubę. 

Przy przebudowach nastawnie elektrycznych z zależnościami suwako- 
wymi celowe jest zastosowanie przycisków blokowych dla uzyskania wol- 
nych miejse na dźwignie nastawcze albo dla uniknięcia produkowania poje- 
dynczych sztuk dźwigni blokowych. 
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2. Blokada liniowa na linii dwutorowej 


Obwody sterujące i obwody zależności dla blokady na linii dwutorowej 
podane są na rysunku 28, a obwody blokowe na:rysunkach 15, 16 lub 17, 
lecz bez styku przekaźnika DKo. Porównując te obwody z obwodami stero- 
wania za pomocą dźwigni (rys. 26), widzimy, że powstały one przez prze- 
niesienie zależności ze skasowanego obwodu zastawki dźwigni blokowej do 
obwodu przekaźnika czasowego i zastąpienie styku dźwigni blokowej sty- 
kiem przycisku blokowego. 

Jednolity czas blokowania uzyskuje się w ten sposób, że we wspólnym 
przewodzie przekaźników czasowych (CKo, CPo) znajduje się styk prze- 
kaźnika Wp, który włącza przetwornicę blokową i przerywa obwód tych 
przekaźników w chwili rozpoczęcia blokowania. Styk ten ma również 
uniemożliwić jednoczesne blokowanie innego bloku ze względu na małą 
moc przetwornicy blokowej. 

Działanie obwodów jest następujące. 


a. Wjazd pociągu 
Położenie zasadnicze 
W stanie zasadniczym blok końcowy jest zablokowany i wszysikie prze- 
kaźniki zespołu bloku końcowego są w stanie biernym. Przy przycisku 
bloku końcowego świeci się biała lampka kontrolna 1. , 


Odblokowanie bloku końcowego 


Gdy na sąsiednim posterunku ruchu zostaje zablokowany blok począt- 
kowy, wówczas na naszym posterunku blok końcowy odblokuje się. Prze- 
kaźnik powtarzający PKo zostaje wzbudzony przełączając swymi stykami 
obwody lampek sygnalizacyjnych, wskutek czego gaśnie lampka biała 1 
i zaświeca się czerwona 2. Jednocześnie w obwodzie przekaźnika CKo 
zostaje zwarty styk 41—42 elektromagnesu blokowego Ko. Odblokowany 
bink końcowy nie może być z powrotem zablokowany, gdyż styk przekaź- 
nika zwalniającego odcinka izolowanego przerywa obwód przekaźnika 
CKoaA. Naciskanie przycisku blokowego jest bezskuteczne. 


Nastawienie sygnału zezwalającego na jazdę 


Przy nastawieniu na semaforze wjazdowym sygnału zezwalającego styk 
80” dźwigni przebiegowo-sygnałowej i styk przekaźnika kontroli światła 
czerwonego włącza obwód odcinka izolowanego, a styk 50” dźwigni prze- 
biegowo-sygnałowej przerywa obwód przekaźnika CKo i blok końcowy nie 
może być również zablokowany. 


Przy wjeździe pociągu na sygnał zastępczy lub rozkaz szczególny należy | 


nacisnąć przycisk Wł z licznikiem, wskutek czego następuje wzbudzenie 
przekaźnika pomocniczego Pm, a przez jego styk — włączenie obwodu 
odcinka izolowanego. 
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Wjazd pociągu 

Gdy pociąg zjedzie ostatnią osią z odcinka izolowanego, następuje wzbu- 
dzenie przekaźnika zwalniającego, powodując zaświecenie białej lampki 
kontrolnej 3 przy przycisku blokowym Ko, jednocześnie w obwodzie prze- 
kaźnika CKo styk przekaźnika zwalniającego zamyka obwód. 


Blokowanie bloku końcowego 

Po cofnięciu dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 45 możemy zablokować 
blok końcowy. przez krótkotrwałe naciśnięcie przycisku blokowego. Wsku- 
tek naciśnięcia przycisku blokowego następuje wzbudzenie przekaźnika 
CKo. Przekaźnik ten powoduje swym stykiem wyłączenie obwodu odcinka 
izolowanego i przygotowanie obwodu wzbudzenia przekaźnika WkKo. 
Przekaźniki włączający i zwalniający odcinka izolowanego przechodzą 
w stan bierny i następuje wzbudzenie przekaźnika WKo. Przy przycisku, 
blokowym gaśnie biała lampka kontrolna 3. Wzbudzony przekaźnik WKo 
przełącza swe styki w obwodzie blokowym bloku końcowego oraz powoduje 
" wzbudzenie przekaźnika Wp włączającego przetwornicę blokową. 

Styk przekaźnika zwalniającego odcinka izolowanego i przekaźnika Wp 
włączającego przetwornicę blokową przerywają obwód przekaźnika czaso- 
wego CKo. Opadanie kotwicy przekaźnika CKo jest opóźnione o około 
6 sekund, wobec tego w tym czasie wzbudzony jest przekaźnik włącza- 
jący WKo. 

Po dwóch okresach prądu blokowego następuje zablokowanie bloku 
końcowego, przy czym następuje przełączenie styków elektromagnesu . 
blokowego, powodując zgaśnięcie czerwonej lampki 2 przy przycisku blo- 
kowym Ko i zaświecenie lampki białej 1. Obwód blokowy jest nadal zam- 
knięty, aż do opadnięcia kotwic przekaźników CKo oraz WKo i w tym czasie 
następuje odblokowanie bloku początkowego na posterunku współpra- 
cującym. « 

b. Wyjazd pociągu 
Położenie zasadnicze ; 

W położeniu zasadniczym blok początkowy jest odblokowany i przekaź- 
nik powtarzający PPo jest wzbudzony. Pozostałe przekaźniki zespołu bloku 
początkowego, a mianowicie przekaźnik CPo i WPo — są w stanie biernym. 
Przy przycisku blokowym świeci się biała lampka 4. Blok początkowy nie 
może być zablokowany przez naciśnięcie przycisku blokowego Po, gdyż 
obwód przekaźnika czasowego CPo jest przerwany przez styk przekaźnika 
przeciwwtórnego. i 
Wyjazd pociągu 

Po przełożeniu dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 80” następuje wzbu- 
dzenie przekaźnika sygnałowego i lewego uzwojenia przekaźnika przeciw- 
wtórnego, powodując przełączenie styków w obwodzie przekaźnika CPo 
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i PPo oraz w obwodzie przebiegowo-sygnałowym i sygnalizacyjnym. 
Przy przycisku blokowym Po zaświeca się czerwona lampka 6. Blok po- 
czątkowy nie może być jednak zablokowany, gdyż obwód przekaźnika CPo 
jest przerwany stykiem 50” dźwigni przebiegowo-sygnałowej. 

Blokowanie bloku początkowego 

Po cofnięciu dźwigni przebiegowo-sygnałowej do 45? blokujemy blok po- 
czątkowy przez naciśnięcie przycisku Po. Przekaźnik CPo zostaje wzbudzo- 
ny i swym stykiem wzbudza przekaźnik włączający WPo, który przełącza 
swe styki w obwodzie blokowym bloku początkowego i wzbudza przekaźnik 
Wp. Przekaźnik Wp jednym swym stykiem uruchamia przetwornicę bloko- 
wą, a drugim stykiem przerywa obwód przekaźnika czasowego CPo, który 
zwalnia kotwicę po upływie 6 sek. W obwodzie przekaźnika CPo znajdu- 
je się styk przekaźnika PPo służący do kontroli zgodności jego stanu ze 
stanem elektromagnesu blokowego Po. 

Po dwóch okresach prądu blokowego zostaje zablokowany blok począt- 
kowy, przy czym następuje przełączenie styków elektromagnesu blokowego 
i przejście w stan bierny przekaźnika powtarzającego PPo, powodując zga- . 
śnięcie białej lampki 4 i zaświecenie się czerwonej lampki 5 przy przycisku 
blokowym Po. Obwód blokowy jest jeszcze nadal zamknięty, aż do opadnię- 
cia kotwice przekaźników CPo i WPo, po czym następuje wzbudzenie prawe- 
go uzwojenia: przekaźnika przeciwwtórnego i przekaźnik ten wraca do 
położenia zasadniczego. Przy przycisku blokowym gaśnie lampka czerwona 
6. W tym samym czasie następuje odblokowanie bloku końcowego na 
posterunku współpracującym. 

Blok początkowy może być również zablokowany, gdy na semaforze 
wyjazdowym nie był podany sygnał zezwalający na jazdę, a pociąg został 
wyprawiony na sygnał zastępczy lub rozkaz szczególny. W takim przypadku 
jednocześnie z przyciskiem blokowym Po należy nacisnąć przycisk doraźny 
dPo po zdjęciu z niego plomby. | 
Odblokowanie bloku początkowego 


Gdy sąsiedni posterunek ruchu zablokuje blok końcowy, następuje od- 
blokowanie bloku początkowego na naszym posterunku. Styki elektroma- 
gnesu blokowego Po zajmują położenie zasadnicze i przekaźnik powta- 
rzający PPo zostaje wzbudzony w obwodzie przechodzącym przez styk 
przekaźnika przeciwwtórnego, po czym jest dodatkowo zasilany przez włas- 
ny styk. Przy przycisku blokowym Po gaśnie lampka czerwona 5 i zaświe- 
ca się lampka biała 4. 


3. Blokada liniowa trzypolowa na linii jednotorowej 


Na rysunku 29 podane są obwody sterujące i obwody zależności blokady 
liniowej trzypolowej dla linii jednotorowej z przyciskami blokowymi w na- 
stawnicach elektrycznych z zależnościami suwakowymi. 
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Obwody blokowe podane są na rysunkach 18, 19 i 20. W przypadku 
stosowania obwodów blokowych według rysunku 20, to jest w razie wpro- 
wadzenia wspólnych przewodów dla bloku początkowego i końcowego, 
stosuje się dwa przekaźniki powtarzające 1 PPoz i 2 PPoz w celu uzyskania 
koniecznej ilości styków do połączenia obwodów blokowych. 

Obwody sterowania bloku końcowego i początkowego są takie same jak 
dla linii dwutorowej, nie wymagają więc powtórnego omawiania. 

Obwód odcinka izolowanego przystosowany jest do oddziaływania tak 
przy wjeździe, jak i wyjeździe pociągu. Pozostaje więc do omówienia ste- 
rowanie blokiem pozwolenia i jego uzależnienie w obwodzie przebiegowo- 
sygnałowym i przeciwwtórnym. 


Stan zasadniczy bloku pozwolenia 


W rozpatrywanym przykładzie blok pozwolenia jest w stanie zasadni- 
czym zablokowany, co poznajemy po rozwartym styku elektromagnesu 
bloku pozwolenia Poz w obwodzie przebiegowo-sygnałowym. Wynika 
z tego, że przy zablokowanym bloku pozwolenia uniemożliwione jest nasta- 
wienie na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na jazdę. Styk 
przekaźnika PPoz zamyka obwód lampki czerwonej 8 przy przycisku blo- 
kowym Poz. 

Odblokowanie bloku pozwolenia 


Gdy sąsiedni posterunek ruchu zablokuje swój blok pozwolenia, wówczas 
następuje odblokowanie bloku pozwolenia na naszym posterunku. Styki 
elektromagnesu blokowego Poz zostają przełączone i wskutek tego przekaź- 
niki powtarzające I PPoz i 2 PPoz są wzbudzone przez styk przekaźnika 
przeciwwtórnego, a ponadto dodatkowo zasilane przez styk przekaźnika 
powtarzającego 1 PPoz. Przy przycisku blokowym Poz gaśnie lampka czer- 
wona 8 i zaświeca się lampka biała 7. 


Blokowanie bloku pozwolenia 


Wzbudzenie przekaźnika CPoz następuje wskutek naciśnięcia przycisku 
blokowego Poz w momencie, gdy bloki początkowy i pozwolenia są odblo- 
kowane i przekaźnik przeciwwtórny jest wzbudzony. W razie niespełnienia 
jednego z tych warunków obwód przekaźnika CPoz jest przerwany i naciś- 
nięcie przycisku Poz nie daje wyniku. Bezkuteczne jest również naciśnięcie 
przycisku Poz, jeżeli jednocześnie naciśnięty jest przycisk blokowy Po. 

Wzbudzenie przekaźnika CPoz powoduje przejście w stan bierny prze- 
kaźnika przeciwwtórnego i przygotowanie wzbudzenia przekaźnika WPoz. 
Bierny styk przekaźnika przeciwwtórnego zamyka obwód przekaźnika 
WPoz. Wzbudzony przekaźnik WPoz przełącza swe styki w obwodzie blo- 
kowym, a jeden jego styk zamyka obwód przekaźnika Wp. Jeden styk prze- 
kaźnika Wp włącza przetwornicę blokową, a drugi styk przerywa połączenie 
z minusem baterii w obwodach przekaźników CKo, CPo i CPoz. 


19 


"W obwodzie przekaźnika CPoz znajdują się styki przekaźników powta- 
rzających 1 PPoz i 2 PPoz, służące do kontroli zgodności ich stanu ze stanem 


elektromagnesu blokowego Poz. Ponieważ opadnięcie kotwicy przekaźnika ' 


CPoz jest opóźnione o około 6 sekund, przeto opadnięcie kotwicy przekaź- 
nika WPoz następuje również po upływie tego czasu. Po dwóch okresach 
prądu blokowego następuje zablokowanie bloku pozwolenia, przy czym 
przekaźniki 1 PPoz i 2 PPoz przechodzą w stan bierny, gaśnie biała lampka 
7 przy przycisku blokowym Poz i zaświeca się lampka czerwona 8. Obwód 
blokowy jest jeszcze nadal zamknięty aż do opadnięcia kotwice przekaźni- 
ków CPoz i WPoz, po czym następuje wzbudzenie przekaźnika przeciw- 
wtórnego. W tym samym czasie następuje odblokowanie bloku POZYRIENIA 
na posterunku sąsiednim. 

Przejście w stan bierny przekaźnika przeciwwtórnego na czas Kiadówania 
bloku pozwolenia kontroluje prawidłowość zablokowania bloku pożwolenia. 
Gdyby zablokowanie bloku pozwolenia nie nastąpiło, przekaźnik przeciw- 
wtórny nie powróciłby do stanu zasadniczego, zamykając semafory wyjaz- 
dowe swym rozwartym stykiem w obwodzie przebiegowo-sygnałowym. 
Zlecenie na blokowanie bloku pozwolenia 

Jeżeli blok pozwolenia znajduje się w nastawni wykonawczej, to bloko- 
wanie bloku pozwolenia zależy od zlecenia danego przez dyżurnego ruchu 
(rys. 30). Danie zlecenia przez dyżurnego ruchu następuje wskutek naciś- 
nięcia przycisku zlecenia. Przekaźnik zlecenia zostaje wtedy wzbudzony 
w nastawni wykonawczej i następuje zaświecenie się lampek białych za- 
równo w nastawni dysponującej jak i wykonawczej. 


Udzielenie zlecenia nie jest możliwe, gdy przekaźnik przeciwwtórny nie 
znajduje się w stanie zasadniczym i blok początkowy lub blok pozwolenia 
nie jest odblokowany, gdyż wówczas obwód przekaźnika zlecenia jest przer- 
wany. Styk przekaźnika zlecenia umieszczony jest w obwodzie przekaźnika 
czasowego CPoz, wobec czego blokowanie bloku pozwolenia bez udzielonego 
zlecenia nie jest możliwe. Gdy blok pozwolenia zostaje zablokowany, gasną 
arapi sygnalizacyjne na obu nastawnicach. 


4. Obwód oddziaływania pociągu na blokowanie bloku końcowego przy 
zastosowaniu izolacji torów i rozjazdów do nastawnic elektrycznych 
z zależnościami suwakowymi 


Gdy do nastawnicy suwakowej zastosowano izolację torów i rozjazdów, 
wówczas obwody oddziaływania pociągów wykonuje się bez przycisków 
szynowych wykorzystując styki przekaźników torowych. Obwody oddziały- 
wania na blok końcowy przekaźnikowy pokazane są na rysunku 31. 

Włączenie obwodu odbywa się tak samo jak przy zastosowaniu szyny 
izolowanej z przyciskiem szynowym. Jednak z powodu niemożności zasto- 


80 


i EWEMCZTW RENEE EMR 


PZN PENRPDZAT U. RAT ZPOW O AOZAYCY ZPWENICPYNET NAESĄ —PPPWIPEZZWW SZYNA REMAOMEDNPNZY TYJĄ ARWNWCZE TETYWWOWIE 


WSEY+=WI 


Rys. 29. Blokada liniowa trzypolowa na linii jednotorowej (obwody sterowania 
i uzależnienia bloków przekaźnikowych w hnastawnicach elektrycznych suwa- 
kowych z przyciskami blokowymi) 
a — obwód sterowania blokiem końcowym, b — obwód przekaźnika Wp włączającego przetwornicę blokową, c — obwód sterowania blo- 
kiem początkowym, d — obwód sterowania blokiem pozwolenia, e — obwód przebiesowo-sygnałowy dla wyjazdów, f — obwód przekaźnika 
przeciwwtórnego, g — obwód odcinka izolowanego dla zwolnienia przebiegu i oddziaływania pociągu na blokowanie bloku końcowego, 
h — obwody sygnalizacyjne, ż — układ przycisków blokowych i lampek' kontrolnych 


HL. fsórecki — Blokada liniowa 
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sowania przycisku stabilnego włączającego obwód dla jazdy bez sygnału 


zezwalającego na semaforze — stosuje się przycisk zwrotny z licznikiem. 


' mechanicznym. Po naciśnięciu przycisku następuje wzbudzenie przekaźnika 
Pm, którego styk włącza cały układ. 

Po wjechaniu pierwszej osi pociągu na odcinek JTla, położonić bezpośre- 
dnio za semaforem wjazdowym, następuje w”budzenie przekaźnika 
włączającego. Wzbudzony przekaźnik 
włączający jest zasilany przez własny 
styk. Gdy pociąg zjedzie z odcinka 
izolowanego JTl1a (którego koniec po- 
powinien się znajdować co najmniej 
100 m za semaforem wjazdowym), 
a zwrotnica położona bezpośrednio 
za tym semaforem jest zajęta przez 


Szpynelwyk 0. 
© Dyź ruchu Ó 
: st 
Rys. 31. Obwód oddziaływania pociągu 
Rys. 30. Obwód zlecenia na ; na blokowanie bloku końcowego z izo- 
blokowanie bloku pozwo- : Roja torów i rozjazdów do nastawnie 


lenia AE 


tabor, następuje wzbudzenie przekaźnika WalaioJĄCEBO: przy czym zosta- 
je on zasilony przez własny styk. 

Wyłączenie obwodu następuje przez styk przekaźnika CKo podczas blo- 
kowania bloku końcowego. 


€ — Blokada liniowa y 381 
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Rozdział VII 


> OBWODY STEROWANIA I UZALEŻNIENIA 
BLOKÓW PRZEKAŻNIKOWYCH 
W NASTAWNICACH PRZEKAŻNIKOWYCH 


1. Zasady ogólne 


Różnice w budowie i działaniu nastawnic przekaźnikowych w porówna- 
niu z nastawnicami suwakowymi wymagają również odpowiednich zmian 
w obwodach sterowania i uzależnienia bloków przekaźnikowych. Zamiast 
styków dźwigni przebiegowo-sygnałowych występujących w nastawnicach 
suwakowych zastosowano styki przekaźników sygnałowych, wprowadzono 
układ oddziaływania pociągu na blokowanie bloku końcowego, dostosowany 
do nastawnic przekaźnikowych przy całkowitej izolacji torów i zwrotnic, 
oraz zastosowano przystosowany do nastawnic przekaźnikowych układ 
przeciwwtórności liniowej. Zastogowano także odmienny sposób rozwiąza- 
nia obwodów sygnalizacyjnych, dostosowany do nastawnic przekaźniko- 
wych z kostkowym planem świetlnym połączonym z pulpitem nastawczym. 


2. Blokada liniowa na linii dwutorowej 
. 


Obwody sterujące i obwody zależności dla blokady na linii dwutorowej 
podane są na rysunku 32, natomiast obwody blokowe podane są na rysun- 
kach 17 i 21e. Zasilanie obwodów sterujących łącznie z obwodami oddziały- 


wania pociągu dla wjazdu odbywa się przez jeden bezpiecznik w celu 


uniknięcia wszelkich nieprawidłowości, które mogłyby wyniknąć z czę- 
ściowego braku zasilania współpracujących ze sobą obwodów. Tak samo 
zespół obwodów sterowania i przekaźnika przeciwwtórnego dla wyjazdów 
zasilany jest z jednego bezpiecznika. 


Działanie obwodów jest następujące. 
a. Wjazd pociągu 
Położenie zasadnicze 


W stanie zasadniczym blok końcowy jest zablokowany i wszystkie prze- 
kaźniki zespołu bloku końcowego są w stanie biernym. Na planie świetlnym 
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bloków przekaźnikowych w nastawnicach przekaźnikowych) 


a — obwód sterowania blokiem końcowym, b — obwód oddziaływania pociągu na blokowanie 
bloku końcowego, c — obwód przekaźnika Wp włączającego przetwornicę blokową, d — ob- $, 
wód sterowania blokiem początkowym, e — obwód przekaźnika przeciwwtórnego liniowego, 
f — obwody przekaźników sygnałowych dla wyjazdów, g — obwody sygnalizacyjne, h — przy- 
ł ciski i szczeliny świetlne na planie świetlnym 


1 
| 
Rys. 32. Blokada liniowa na linii dwutorowej (obwody sterowania i uzależnienia 
1 
; 


szezelina toru szlakowego przed semaforem wjazdowym oświetlona jest. 
światłem białym. 


4 


Odblokowanie bloku końcowego 


Gdy na sąsiednim posterunku ruchu zostaje zablokowany blok początko- 
wy, wówczas nasz blok końcowy odblokowuje się, przy czym przekaźnik 
powtarzający PKoA zostaje wzbudzony, przełączając swymi stykami obwo- 
dy lampek sygnalizacyjnych, wskutek czego szczelina toru szlakowego 
przed semaforem wjazdowym zaczyna świecić kolorem czerwonym. Jedno- 
cześnie w obwodzie przekaźnika czasowego CKoA zostaje zwarty styk 
41—42 elektromagnesu blokowego KoA. Odblokowany blok końcowy nie 
może być z powrotem zablokowany, gdyż styk przekaźnika pomocniczego 
PmKoA przerywa obwód przekaźnika CKoA4. 


Nastawienie sygnału zezwalającego na jazdę 

Przy nastawianiu na semaforze wjazdowym sygnału zezwalającego na 
jazdę styk przekaźnika utwierdzenia przebiegu Ua włącza układ oddziały- 
wania pociągu, a styk przekaźnika sygnałowego SA oraz styk przekaźnika 
kontrolnego KcA przerywają obwód przekaźnika czasowego CKoA, wskutek 
czego blok końcowy nie może być jeszcze zablokowany. 

Przy wjeździe pociągu na sygnał zastępczy przekaźnik sygnałowy sygnału 
zastępczego SSzA jednym stykiem zamyka obwód przekaźnika dodatkowego 
DKoA, a drugim stykiem przerywa obwód przekaźnika CKoA. Wzbudzony 
przekaźnik DKoA jest zasilany przez własny styk, a drugim swym stykiem 
włącza układ oddziaływania pociągu. Powrót przekaźnika DKoA do stanu 
biernego następuje po wzbudzeniu przekaźnika WKoA podczas blokowania 
bloku końcowego. 

Wjazd pociągu 

Gdy pociąg najedzie pierwszą osią na odcinek izolowany JTla, wówczas 
przez bierny styk jego przekaźnika torowego zostaje wzbudzony przekaźnik 
wstępny WzKo4, przygotowując swym stykiem obwód wzbudzenia prze- 
kaźnika pomocniczego PmKoA. Jednocześnie przekaźnik sygnałowy SA 
przechodzi w stan bierny i wzbudzony zostaje przekaźnik kontroli czerwo- 
nego światła Kc. 

Gdy przy dalszej jeździe pociąg wjeżdża pierwszą osią na zwrotnicę 
izolowaną Jzl, wówczas styk przekaźnika torowego tej zwrotnicy przygo- 
towuje ostatecznie obwód wzbudzenia przekaźnika PmKoA. Wzbudzenie 
przekaźnika PmKoA następuje jednak dopiero wówczas, gdy ostatnia oś 
pociągu zjedzie z odcinka izolowanego JTla i przekaźnik torowy tego odcin- 
ka zostanie wzbudzony. 

Obwód przekaźnika WzKo4 zostaje przerwany dwukrotnie: stykiem prze- 
kaźnika PmKoa4 i stykiem przekaźnika JT1a. Ponieważ przekaźnik WzKoA 
ma opóźnione zwalnianie kotwicy, przeto zanim jego styk przerwie obwód 
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wzbudzenią przekaźnika PmKo4, przekaźnik ten jest zasilany przez własny 


styk. Przekaźnik PmKoA pozostaje więc w stanie wzbudzonym mimo przej- 
ścia w stan bierny przekaźników WzKoa4 i DKoA oraz wzbudzenia przekaź- 
ników Jzl i Ua po ukończonym przebiegu. Styk przekaźnika PmKoA zostaje 
zwarty w obwodzie przekaźnika CKoA, umożliwiając zablokowanie bloku 
końcowego. Również przekaźnik WzKo4A przechodzi w stan bierny i jego 
styk w obwodzie przekaźnika CKoA zajmuje stan zasadniczy. 


Blokowanie bloku końcowego 


Naciśnięcie przycisku blokowego KoA powoduje teraz wzbudzenie prze- 
kaźnika czasowego CKo4A. Jeden styk wzbudzonego przekaźnika CKoA 
przygotowuje obwód wzbudzenia przekaźnika WKOA, a drugi styk przery- 
wa obwód przekaźnika PmKoA. Jak długo przycisk blokowy KoA jest 
naciśnięty, styk tego przycisku zamyka obwód przekaźnika PmKoA i prze- 
kaźnik ten pozostaje nadal wzbudzony. Zwolniony przycisk blokowy Ko4A 


jednym stykiem przerywa obwód przekaźnika PmKoA, drugim — obwód 


przekaźnika czasowego CKoA, który zwalnia kotwicę z opóźnieniem oko- 
ło 6 sekund. | 

Wzbudzony przekaźnik WKoA przełącza swe styki w obwodzie blokowym 
i jednym ze styków zamyka obwód przekaźnika włączającego Wp. Jeden 
styk wzbudzonego przekaźnika Wp włącza przetwornicę blokową (rys. 17), 
a drugi przerywa połączenie z minusem baterii przekaźników CKoA 
i CPoBC, wskutek czego w czasie blokowania jednego z bloków nie może 
być blokowany inny ze względu na małą moc przetwornicy blokowej. 

Po dwóch okresach prądu blokowego zostaje zablokowany blok końcowy, 


przy czym następuje przełączenie styków elektromagnesu blokowego, po- 


wodując zmianę koloru oświetlenia szczeliny na planie świetlnym z czer- 
wonego na biały. Obwód blokowy jest jeszcze nadal zamknięty aż do opad- 
nięcia kotwie przekaźników CKoA oraz WKoA i w tym czasie następuje 
odblokowanie bloku początkowego na posterunku współpracującym. 


b. Wyjazd pociągu 
Położenie zasadnicze 


W położeniu zasadniczym blok początkowy jest odblokowany, a przekaź- 
nik powtarzający PPoBC — wzbudzony. Pozostałe przekaźniki zespołu blo- 


ku początkowego, a mianowicie przekaźniki CPoBC i WPoBC — są w stanie. 


biernym. Na planie świetlnym szczelina w torze szlakowym za ogtatnią 
zwrotnicą wyjazdową oświetlona jest światłem białym. 


Przekaźnik przeciwwtórny liniowy jest w stanie wzbudzonym. 


Blok początkowy nie może być zablokowany przez naciśnięcie przycisku 
blokowego PoBC, gdyż obwód przekaźnika czasowego CPoBC jest przer- 
wany przez styk przekaźnika przeciwwtórnego PwBC. 
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Wyjazd pociągu 

Przy nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnału zezwalającego na 
jazdę zostaje wzbudzony przekaźnik sygnałowy SB lub SC, wskutek czego 
następuje przerwanie obwodu przekaźnika przeciwwtórnego i be] 
jego w stan bierny. 

Przełączony styk przekaźnika przeciwwtórnego przygotowuje obwód 
wzbudzenia przekaźnika CPoBC. Oprócz tego w obwodzie przekaźników 
sygnałowych następuje rozwarcie styku przekaźnika przeciwwtórnego. 
Blok początkowy nie może być jednak zablokowany, gdyż obwód prze- 
kaźnika CPoBC został przerwany przez styk przekaźnika sygnałowego SB 
lub SC. Gdy pociąg wjedzie pierwszą osią na pierwszy uzależniony w prze- 
biegu odcinek izolowany torowy lub zwrotnicowy, następuje przejście 
w stan bierny przekaźnika sygnałowego SB lub SC i przełączenie jego sty- 
ków do stanu zasadniczego, wobec czego może być zablokowany blok po- 
czątkowy. 

Blokowanie bloku początkowego 

Naciśnięcie przycisku blokowego PoBC powoduje wzbudzenie przekaź- 
nika czasowego CPoBC, którego styk zamyka obwód wzbudzenia przekaź- 
nika WPoBC. Wzbudzony przekaźnik WPoBC przełącza swe styki w obwo- 
dzie blokowym i jednym z nich zamyka obwód przekaźnika Wp. 

Jeden styk przekaźnika Wp włącza przetwornicę blokową (rys. 17), 
a drugi przerywa połączenie z minusem baterii przekaźników CKoA 
i CPoBC, co powoduje — niezależnie od zabezpieczenia przetwornicy przed 
przeciążeniem — również przerwanie obwodu przekaźnika CPoBC, nawet 
przy naciśniętym przycisku blokowym PoBC. 


W obwodzie przekaźnika CPoBC znajduje się styk przekaźnika PPoBC 


służący do kontroli zgodności jego stanu ze stanem elektromagnesu bloko- 
wego PoBC. Opadnięcie kotwicy przekaźnika CPoBC jest opóźnione o około 
6 sekund, wobec czego opadnięcie kotwicy przekaźnika WPoBC następuje 
również po upływie tego czasu. 

Po dwóch okresach prądu blokowego zostaje zablokowany blok począt- 
kowy, przy czym następuje przełączenie styków elektromagnesu blokowego 
i przejście w stan bierny przekaźnika powtarzającego PPoBC, powodując 
zmianę koloru oświetlenia szczeliny na planie świetlnym z białego na czer- 


_wony. Obwód blokowy jest jeszcze nadal zamknięty, aż do opadnięcia kot- 


wic przekaźnika CPoBC i WPoBC, przy czym następuje wzbudzenie prze- 
kaźnika przeciwwtórnego. W tym samym czasie następuje odblokowanie 
bloku końcowego na posterunku współpracującym. 

Blok początkowy może być również zablokowany, gdy semafor wyjaz- 
dowy nie był nastawiony, a pociąg został wyprawiony na sygnał zastępczy 


lub rozkaz szczególny. W takim przypadku jednocześnie z przyciskiem ble- : 
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Rys. 33. Blokada liniowa trzypolowa na linii jednotorowej (obwody sterowania 
i uzależnienia bloków przekaźnikowych w nastawnicach przekaźnikowych) 

a — obwód sterowania blokiem końcowym, b — obwód oddziaływania pociągu na blokowanie 

bloku końcowego, c — obwód przekaźnika Wp włączającego przetwornicę blokową, d-— obwód 

sterowania blokiem początkowym, e — obwód przekaźnika PE ESTRCSO liniowego, f — ob- 

wód sterowania blokiem pozwolenia, g — obwody przekaźników sygnałowych dla wyjazdów, 

h — obwody sygnalizacyjne, ż — przyciski i szczeliny świetlne na planie świetlnym 


H. Górecki — Blokada liniowa 
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kowym PoBC należy nacisnąć przycisk doraźny dPoBC po zdjęciu z niego 
plomby. Przekaźnik przeciwwtórny przechodzi wtedy w stan bierny wsku- 


tek przerwania jego obwodu stykiem wzbudzonego przekaźnika WPoBC- 


i wraca do stanu zasadniczego po ukończeniu blokowania. Jest to kontrola 
prawidłowości zablokowania bloku początkowego. Gdyby zablokowanie 
bloku Po nie nastąpiło, to znaczy, gdyby styki elektromagnesu blokowego 


Po lub przekaźnika PPo nie zostały połączone, nie nastąpiłoby wzbudzenie 


przekaźnika przeciwwtórnego. 


Odblokowanie bloku początkowego 


Gdy sąsiedni posterunek ruchu zablokuje swój blok końcowy, następuje 
odblokowanie bloku początkowego na naszym posterunku. Styki elektro- 
magnesu blokowego PoBC zajmują położenie zasadnicze i przekaźnik po- 
wtarzający PPoBC zostaje wzbudzony w obwodzie przechodzącym przez 
styk przekaźnika przeciwwtórnego, po czym jest dodatkowo zasilany przez 
własny styk. Wszystkie obwody powracają do stanu żasadniczego. Na pla- 
nie świetlnym szczelina w torze szlakowym za ostatnią zwrotnicą wyjaz- 
dową oświetlona jest światłem białym. 


3. Blokada liniowa trzypolowa na linii jednotorowej 


Na rysunku 33 podane są obwody sterujące i obwody zależności trzy- 
polowej blokady na linii jednotorowej. 

Obwody blokowe podane są na rysunku 20. 

Stan bloków sygnalizowany jest na planie świetlnym trzema szczelinami: 
górria — blok początkowy, środkowa — blok pozwolenia, dolna — blok 
końcowy. 

Obwody sterowania blokiem końcowym z układem oddziaływania po- 


ciągu dla blokowania bloku końcowego są takie same w budowie i dzia- ; 


łaniu jak dla linii dwutorowej i nie wymagają ponownego omawiania. 

Obwody sterowania blokiem początkowym są również takie same w bu- 
dowie i działaniu jak dla linii dwutorowej. 

Obwody sterowania blokiem pozwolenia również nie wymagają omó- 
wienia, gdyż są takie same jak dla nastawnic suwakowych z przyciskiem 
blokowym (rys. 29), z tą różnicą, że stan bloku jest sygnalizowany na planie 
świetlnym kolorem szczeliny. Gdy blok jest zablokowany, szczelina świeci 
światłem czerwonym, a gdy blok jest odblokowany, szczelina świeci świa- 
tłem białym. 

Jeżeli blok pozwolenia znajduje się w nastawni wykonawczej — zlecenie 
wykonane jest w ten sam sposób jak w nastawnicach suwakowych (rys. 30). 


Rozdział VIII 


POSTERUNKI BLOKOWE I ODGAŁĘŻNE Z NASTAWNICAMI. 
PRZEKAZNIKOWYMI 

Zastosowanie sygnalizacji świetlnej na posterunku blokowym eliminuje 
dotychczas stosowane na tych posterunkach nastawnice mechaniczne — 
nawet w razie zastosowania bloków elektromechanicznych. Przy sygnali- 
zacji świetlnej nie zachodzi bowiem potrzeba stosowania dźwigni sygnało- 
wych i zawórek blokowych. Zamiast nastawnicy mechanicznej ustawione 
_ jest biurko, na którego pulpicie znajduje się niewielki plan świetlny z po- 
wtarzaczami świetlnymi sygnałów i bloków liniowych oraz przyciskami 
sygnałowymi. Aparat blokowy ustawiony jest również na biurku lub obok 
na osobnym stojaku. Wewnątrz biurka umieszczone są końcówki kablowe, 
przekaźniki itp. 

W niektórych przypadkach przekaźniki i końcówki IABIGWE umieszcza 
się w szafie przekaźnikowej, ustawionej pod ścianą, lub na stojaku w osob-. 
nym pomieszczeniu przekaźnikowni. 

W takim przypadku plan świetlny ustawiony jest na stole blokowego. 

Niekiedy w razie wymiany sygnalizacji ramiennej na świetlną pozosta 


wia się istniejące nastawnice mechaniczne, co nie należy jednak do dobrych 


rozwiązań. Nastawnicę taką raczej wymontowuje się i stosuje na innym 
posterunku z sygnalizacją ramienną, gdyż przy sygnalizacji świetlnej na- 
„stawnicę tę zastępują z powodzeniem przyciski zwrotne służące do hasta- 
wiania semaforów. > 

Zastosowanie bloków przekaźnikowych ostatecznie modernizuje poste- 
runek blokowy przez skasowanie aparatu blokowego z blokami elektro- 
mechanicznymi. Oddziaływanie personelu obsługi na urządzenia nastaw- 
cze i blokowe możliwe jest tylko za pomocą przycisków, co eliminuje moż- 
liwość uchylenia zamknięcia urządzeń, użycia nadmiernej siły lubsinnego 
oddziaływania na urządzenia. Posterunki blokowe na linii jednotorowej 
są na ogół rzadko spotykane, gdyż mogą dawać zwiększenie częstotliwości 
tylko w okresach przebiegu pociągów w tym samym kierunku. 

W niektórych przypadkach — na przykład na jednotorowych liniach - 
podmiejskich, gdzie w określonych godzinach doby jadą pociągi jednego 
kierunku (do pracy, z pracy) może być uzasadnione urządzenie poste- 
runku blokowego, 
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1. Posterunek blokowy z blokami elektromechanicznymi 
na linii dwutorowej 


Obwody blokowe, przeciwwtórności liniowej i obwód zastawki elektrycz- 
nej nad blokiem początkowym, podane na rysunku 34, są takie same jak 
na stacji z urządzeniami nastawczymi przekaźnikowymi, 
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Rys. 34. Posterunek blokowy z blokami elektromechanicznymi na linii dwutorowej 


a — obwody blosowe, b — obwód zastawki elektrycznej nad biokiem końcowym, c — obwód 


przekaźnika przeciwwtórnego liniowego,» d — obwód zastawki elektrycznej nad blokiem po- 


czątkowym, e — obwód przekaźnika sygnałowego 


Do zwolnienia zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym stosuje się 
odcinek izolowany z przyciskiem szynowym. 
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Obwód zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym włącza się stykiem 


czynnym przekaźnika kontroli światła zielonego i stykiem biernym prze- 


kaźnika kontroli światła czerwonego. Ten drugi styk ma na celu kontrolę 


opadania kotwicy przekaźnika kontroli czerwonego światła. —: 


W obwodzie przekaźnika sygnałowego oprócz normalnych zależności 
znajduje się styk przekaźnika włączającego z obwodu zwolnienia zastawki 
elektrycznej nad blokiem końcowym. Styk ten powoduje ponowne nasta- 
wienie sygnału „Stój* na semaforze odstępowym — gdy pociąg wjedzie 
pierwszą osią na odcinek izolowany, a następnie — zwolnienie zastawki 
elektrycznej nad blokiem początkowym. 

Pokazane na rysunku 34 obwody odnoszą się tylko do jazdy pociągu 
w jednym kierunku (na semafor 4), obwody dla drugiego kierunku jazdy 
(na semafor B) są analogiczne. 


Działanie urządzeń jest następujące. 
Odblokowanie bloku końcowego 


Gdy stacja odprawiająca pociąg zablokuje blok początkowy, wówczas 
na posterunku blokowym odblokuje się blok końcowy. 


Nastawienie na semaforze odstępowym sygnału zezwalającego na jazdę 

Na semaforze odstępowym może być nastawiony (tylko jeden raz) sygnał 
zezwalający na jazdę, jeżeli po przejeździe poprzedniego pociągu tego 
samego kierunku blok początkowy był zablokowany, a następna stacja po- 
twierdziła przybycie tego pociągu blokując blok końcowy. 


Jeżeli wskutek przeszkody w działaniu urządzeń na semaforze odstępo- 


"wym nie może być nastawiony sygnał zezwalający na jazdę, wówczas 
przed wydaniem rozkazu szczególnego do dalszej jazdy należy po zdjęciu 
plomby przekręcić dźwigienkę włącznika zastawki elektrycznej nad blo- 
kiem końcowym. 
Przejazd pociągu 


Gdy pociąg wjedzie pierwszą osią na odcinek izolowany, wówczas na 
semaforze ponownie ukazuje się sygnał „Stój* i następuje zwolnienie za- 
stawki elektrycznej nad blokiem początkowym. 

Gdy pociąg zjedzie ostatnią osią z odcinka izolowanego, następuje zwol- 
nienie zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym. 


Blokowanie bloku początkowego i końcowego 


Blokowy blokując blok początkowy zgłasza następnej stacji odejście po- 
ciągu i blokując blok końcowy potwierdza przejście pociągu przez poste- 
runek blokowy. Jeżeli pociąg przejeżdża na rozkaz szczególny przy sygnale 
„Stój na semaforze i zastawka elektryczna nad blokiem początkowym po- 
zostaje nie zwolniona, wówczas może być zablokowany tylko blok końcowy. 
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Odblokowanie bloku początkowego 


Gdy pociąg wjedzie na następną stację i zostanie tam zablokowany blok 
końcowy, wówczas na posterunku blokowym odblokowuje się blok począt- 
kowy. 


2. Posterunek blokowy z blokami przekaźnikowymi na linii dwutorowej 


Na rysunku 35 pokazane są obwody odnoszące się do jednego kierunku 
jazdy. Dla drugiego kierunku obwody są analogiczne. Obwody blokowe 
bloków przekaźnikowych są takie same, jak ńa rysunku 17 z pominięciem 
przekaźnika DKo, którego używa się tylko w przypadku stosowania sygna- 
łu zastępczego. 

Obwody sterowania blokami przekaźnikowymi są w zasadzie takie same 
- jak na stacji (rys. 32), z tym że układ oddziaływania pociągu na blokowa- 
nie bloku końcowego jest wykonany za pomocą odcinka izolowanego 
z przyciskiem szynowym — podobnie jak w elektrycznych nastawnicach 
suwakowych bez izolacji torów i rozjazdów (rys. 28). 


Obwód przekaźnika sygnałowego jest zbudowany tak samo jak przy za- 
stosowaniu bloków elektromechanicznych. 
Działanie urządzeń jest następujące. 


Odblokowanie bloku końcowego 


Gdy stacja A wyprawi pociąg i zablokuje blok początkowy, wówczas na 
posterunku blokowym odblokowuje się blok końcowy 4, co sygnalizowane 
jest na planie świetlnym zmianą oświetlenia szczeliny toru, po którym 
odbywa się przejazd, z koloru białego na czerwony. 


Nastawienie sygnalu zezwalającego na'semaforze odstępowym A 
Przez nastawienie na semaforze odstępowym sygnału zezwalającego na 
jazdę następuje włączenie obwodu oddziaływania pociągu. W razie nie- 
możności nastawienia na semaforze sygnału zezwalającego, należy przed 
wydaniem rozkazu szczególnego do dalszej jazdy zerwać plombę i nacisnąć 
przycisk (z licznikiem) włączający przekaźnik PmA, który z kolei włącza 
obwód oddziaływania pociągu. 


Przejazd pociągu : 

Gdy pociąg wjedzie pierwszą osią na odcinek izolowany, następuje wzbu- 
dzenie przekaźnika włączającego w obwodzie oddziaływania i na semafo- 
rze ponownie ukazuje się sygnał Stój”, a gdy pociąg zjedzie ostatnią osią 
z odcinka izolowanego, wówczas następuje wzbudzenie przekaźnika zwal- 
niającego i blok końcowy A może być zablokowany. Ponieważ po nasta- 
wieniu na semaforze odstępowym sygnału zezwalającego na jazdę prze- 
kaźnik przeciwwtórny przechodzi w stan bierny, więc blok początkowy A 
może być również zablokowany. 
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Rys. 35. Posterunek blokowy z blokami przekaźnikowymi na linii dwutorowej i 
a — obwody blokowe, b — obwód sterowania blokiem końcowym, c — obwód przekaźnika Wp i 
'włączającego przetwornicę blokową, d — obwód sterowanią blokiem początkowym, e — obwód. 
przekaźnika przeciwwtórnego, f — obwód odcinka izolowanego dła oddziaływania pociągu. L 
na blokowanie bloku końcowego, g — obwód przekaźnika sygnałowego, h — obwody sygnali-- 
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Blokowanie bloku początkowego i końcowego 


Najpierw należy blokować blok początkowy, naciskając przycisk Po4. 
' Jeżeli przejazd pociągu nastąpił przy sygnale „Stój na semaforze (na roz- 
kaz szczególny), wówczas blokowanie bloku początkowego następuje przez 
jednoczesne naciśnięcie dwóch przycisków: przycisku dPoA (po zerwaniu 
plomby) i przycisku PoA. Wskutek zablokowania bloku początkowego na- 
stępuje na planie świetlnym zmiana koloru szczeliny odpowiedniego od- 
stępu z białego na czerwony. Na stacji B odblokowuje się blok końcowy. 
Przy blokowaniu bloku końcowego na posterunku blokowym następuje 
wyłączenie obwodu oddziaływania pociągu stykiem wzbudzonego przekaź- 
nika CKoA i jednocześnie na stacji A zostaje odblokowany blok począt- 
kowy. Na planie świetlnym zmienia się kolor szczeliny z czerwonego na 
biały. 

Gdy pociąg wjedzie na stację B i następuje tam zablokowanie bloku 
końcowego, wówczas na posterunku blokowym odblokuje się blok począt- 
kowy A i kolor szczeliny na planie świetlnym zmienia się z czerwonego na 
biały. 


3. Posterunek blokowy z blokami elektromechanicznymi i ze wspólną 
zastawką elektryczną liniową dla obu kierunków jazdy 
na linii jednotorowej 


"Na rysunku 36 pokazane są obwody najprostszego rozwiązania posterun- 
ku blokowego ze sprzężeniem klawiszy blokowych, jednej zastawki elek- 
trycznej i jednego odcinka izolowanego z przyciskiem szynowym. Rozwią- 
zanie takie wyklucza możliwość zwolnienia niewłaściwej zastawki podczas 
jazdy pociągu przy nastawionym na semaforze odstępowym przeciwnego 
kierunku sygnale zezwalającym na jazdę. 

Wobec sprzężenia klawiszów blokowych bloku końcowego i początko- 
wego każdego kierunku jazdy zbędna jest przeciwwtórność, gdyż jedno- 
cześnie z potwierdzeniem przejścia pociągu przez blokowanie bloku koń- 
cowego zamykamy semafor odstępowy: blokiem początkowym. Zamknięcie 
to będzie trwało aż do potwierdzenia przybycia pociągu przez następną 
stację. 

Bloki pozwolenia są zainstalowane na obu stacjach sąsiadujących z po- 
sterunkiem blokowym. Zablokowanie odblokowanego bloku pozwolenia, 
czyli udzielenie pozwolenia na jazdę w przeciwnym kierunku, jest uzależ- 

| nione od stanu nie tylko pierwszego, ale i drugiego odstępu. W tym celu 
do obwodu blokowego bloków. pozwolenia, przechodzącego przez posteru- 
nek blokowy, włączone są styki prętów ryglowych obu bloków początko- 
wych. Styki te są włączone w ten sposób, że gdy pociąg opuści tylko pierw- 
szy odstęp blokowy, a blok początkowy na posterunku blokowym jest jesz- 
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cze zablokowany, to wówczas przy próbie zablokowania bloku pozwolenia 
okaże się, że obwód blokowy jest przerwany. 

Aby personel obsługi obu stacji był stale zorientowany co do stanu za- 
równo pierwszego, jak i drugiego odstępu, stosuje się na tych stacjach po- 
wtarzącze blokowe, powtarzające stan odpowiedniego bloku początkowego, 
który znajduje się na posterunku blokowym. Obwody blokowe bloków po- 
czątkowych są takie same jak dla linii dwutorowej. Jeżeli na szlaku linii 
_ jednotorowej jest urządzony posterunek blokowy, nie można użyć tych 
samych przewodów dla bloku początkowego i końcowego według rysun- 
ku 10, można jedynie zastosować dla tych bloków wspólny przewód po- 
wrotny według rysunku 6b. 

Obwód zwolnienia elektrycznej zastawki liniowej jest włączony przez 
nastawienie na jednym lub drugim semaforze odstępowym sygnału zezwa- 
„lającego na jazdę lub za pomocą włącznika z licznikiem. Aby wyłączyć 
możliwość jednoczesnego nastawienia na obu semaforach odstępowych 
sygnałów zezwalających na jazdę, zastosowano wzajemne wyłączanie się 
stykami przekaźników sygnałowych w obwodach przekaźników sygnało- 
wych. ' 

Działanie urządzeń jest następujące. 

Odblokowanie bloku końcowego 


_ Gdy stacja A wyprawi pociąg i zablokuje blok początkowy, wówczas na 
posterunku blokowym odblokuje się blok końcowy 4. 


Nastawienie na semaforze odstępowym sygnału zezwalającego na jazdę 

Na semaforze odstępowym może być podany sygnał zezwalający dowol- 
ną ilość razy, gdy odpowiedni blok początkowy jest odblokowany. Jeżeli 
wskutek przeszkody w działaniu urządzeń na semaforze odstępowym nie 
może być nastawiony sygnał zezwalający na jazdę, wówczas przed wyda- 
niem rozkazu szczególnego do dalszej jazdy należy po zdjęciu plomby 
obrócić dźwigienkę włącznika zastawki elektrycznej. 


Przejazd pociągu 

Gdy pociąg wjedzie pierwszą osią na odcinek izolowany, wówczas na 
semaforze ponownie ukazuje się sygnał „Stój*, po zjechaniu zaś ostatniej 
osi pociągu z odcinka izolowanego, następuje zwolnienie elektrycznej za- 
"stawki liniowej. 
Blokowanie bloku początkowego i końcowego 


Blokowanie bloku początkowego i końcowego odbywa się jednocześnie: 
wskutek połączenia klawiszów. 


Odblokowanie bloku początkowego 


Gdy pociąg wjedzie na stację B i zostanie tam zablokowany blok końco- 
wy, wówczas na posterunku blokowym odblokuje się blok początkowy. 
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Zmiana kierunku jazdy 


W celu przepuszczenia pociągu ze stacji B do stacji A — stacja A blokuje 
blek pozwolenia, zamykając swe semafory wyjazdowe, przy czym na stacji 
B odblokowuje się blok pozwolenia zwalniając zamknięte dotychczas sema- 
fory wyjazdowe. Blokowanie bloków pozwolenia odbywa się wprawdzie 
bez udziału posterunku blokowego, jednak możliwe jest tylko wówczas, 
gdy bloki początkowe na posterunku blokowym są odblokowane. 


4, Posterimok blokowy z blokami ala franóchacezńynii 
i z indywidualnymi zastawkami elektrycznymi 
nad blokami końcowymi na linii jednotorowej 


Gdy posterunek blokowy jest połączony z przystankiem osobowym, 
. wówczas ustawienie semaforów odstępowych na końcach peronów nie poz-- 
wala na zastosowanie wspólnego odcinka izolowanego i wspólnej zastawki 
elektrycznej liniowej dla obu kierunków jazdy. Gdy zastosujemy indy- 
widualne zastawki elektryczne nad blokami końcowymi, wówczas zachodzi 
konieczność wyeliminowania możliwości zwolnienia zastawki niewłaściwej, 
co mogłoby nastąpić wskutek manipulacji przyciskami NY sema- 
forów odstępowych podczas przejazdu pociągu. 
Aby uzyskać właściwe działanie urządzeń, uzależnia się urządzenia A 
oddziaływania pociągu od kierunku jazdy. : 
W urządzeniach przekaźnikowych osiąga się to za pomocą dwóch cdn. 
- ków izolowanych. A 
Na rysunku 37 pokazane są obwody dla posterunku blokowego połączo- 
nego z przystankiem osobowym. Wszystkie obwody, oprócz obwodów blo- 
ków pozwolenia, podane są dla kierunku jazdy na semafor 4. Dla kierunku 
przeciwnego obwody blokowe i zależności są analogiczne. 
W stosunku do rozwiązania poprzedniego występują następujące różnice: 
a) klawisze bloków początkowego i końcowego są rozdzielone; 
b) nad blokami końcowymi i początkowymi są zastosowane zastawki, 
elektryczne jak na posterunku blokowym linii dwutorowej; - 
. ©) zastosowana jest również przeciwwtórność liniowa jak na posterunku i 
blokowyni na linii dwutorowej; 
-__d) w obwodzie bloków pozwolenia i powtarzaczy drugiego odstępu wpro- 
wadzono na posterunku blokowym oprócz styków prętów ryglowych blo- 
ków początkowych również styki przekaźników przeciwwtórnych; . 
_e) obwód zwolnienia zastawki elektrycznej nad blokiem końcowym 
zastosowano taki sam jak dla nastawnic suwakowych z izolacją torów i roz- 
jazdów (rys. 7), przy czym zamiast styku dźwigni wprowadzono styk prze- 
' kaźnika kontrolnego światła zielonego. ę 
Działanie urządzeń jest następujące. 
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1 — Blokada liniowa 


Odblokowanie bloku końcowego 
Gdy stacja A wyprawi pociąg i zablokuje blok początkowy, to wówczas 
na posterunku blokowym odblokuje się blok końcowy 4. 


Nastawienie na semaforze odstępowym sygnału zezwalającego na jazdę 

Na semaforze odstępowym może być (jeden raz) nastawiony sygnał 
zezwalający na jazdę, jeżeli po przejeździe poprzedniego pociągu tego sa- 
mego kierunku blok początkowy był zablokowany i stacja następna po- 
twierdziła przybycie tego pociągu blokując blok końcowy. 

Jeżeli wskutek przeszkody w działaniu urządzeń na semaforze. odstępo- 
wym nie może być nastawiony sygnał zezwalający, wówczas przed 
wydaniem rozkazu szczególnego do dalszej jazdy należy po zdjęciu plomby 
obrócić dźwigienkę s az zastawki elektrycznej nad blokiem koń- 
cowym.' 

Przejazd pociągu 

Gdy pociąg wjedzie pierwszą osią na odcinek izolowany JTc, następuje 
wzbudzenie przekaźnika włączającego w obwodzie zwolnienia zastawki 
elektrycznej nad blokiem końcowym. Na semaforze odstępowym ponownie 
ukazuje się sygnał Stój” i następuje zwolnienie zastawki elektrycznej nad 
blokiem początkowym. 

Gdy pociąg zjedzie z odcinka izolowanego JTce, a odcinek izolowany JTd 
pozostaje nadal zwarty, wówczas następuje zwolnienie zastawki elek- 
trycznej nad blokiem końcowym. Jeżeli pociąg przejeżdża na rozkaz 
szczególny przy sygnale „Stój* na semaforze i zastawka elektryczna nad 
blokiem początkowym pozostaje nie zwolniona, wówczas może być zablo- 
kowany tylko blok końcowy. 


Blokowanie bloku, końcowego i początkowego 

Najpierw należy blokować blok początkowy 4, zgłaszając stacji B (na- 
stępnej) odejście pociągu, a następnie należy potwierdzić przejście pociągu 
przez posterunek blokowy do stacji A (poprzedniej) > blok koń- 
cowy 4. 
Odblokowanie bloku początkowego 


Gdy pociąg wjedzie na stację B i zostanie tam zablokowany blok końco- 
wy, wówczas na posterunku blokowym Ps się blok początkowy 4. 
Zmiana kierunku jazdy 

W celu przepuszczenia pociągu ze stacji B do stacji A stacja A blokuje 
blok pozwolenia. Blokowanie bloków pozwolenia odbywa się bez udziału 
, posterunku blokowego, jednak jest możliwe tylko wówczas, gdy blok 
początkowy na posterunku blokowym (w danym przypadku 4) i przekaźnik 
przeciwwtórny A są w położeniu zasadniczym, co oznacza, że drugi odstęp 
jest również wolny. 
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5. Posterunek blokówy z blokami przekaźnikowymi - 
na linii jednotorowej 


Bloki przekaźnikowe z zasady nie są sprzęgane, toteż w omawianym 
przykładzie na rysunku 38 zastosowano dwa układy oddziaływania pociągu. 
Gdyby posterunek blokowy nie był połączony z przystankiem osobowym, 
wówczas można by zastosować tylko trzy odcinki izolowane obok siebie — 
ztym że odcinek środkowy byłby wspólny dla obu kierunków jazdy. 

W stosunku do posterunku blokowego na linii dwutorowej (rys. 35) 
występują następujące różnice w obwodach. 

a. Został dodany obwód bloków pozwolenia pomiędzy sąsiednimi stacja- 
mi, przechodzący przez posterunek blokowy, -gdzie do tego obwodu są 
wprowadzone styki przekaźników powtarzających stan elektromagnesów 
blokowych bloków początkowych i styki przekaźników przeciwwtórnych. 
__ Styki te włączońe są w ten sposób, że gdy pociąg opuści pierwszy odstęp 
i nie jest jeszcze potwierdzone przybycie pociągu do stacji następnej, 
wówczas nie ma możliwości zablokowania bloku pożwolenia, gdyż obwód 
blokowy jest przerwany jednym z tych styków. 

Aby personel obsługi był stale zorientowany co do stanu drusiego odstepu 
blokowego, zastosowano na obu stacjach przekaźniki powtarzajace stan tvch 
odstępów. Przekaźniki te są uzależnione od styków przekaźnika powtarza- 
jącego elektromagnesu bloku początkowego i przekaźnika przeciwwtórnego 
dla odpowiedniego kierunku jazdy. 

Należy dodać, że podobnie jak przy zastosowaniu Gieleże elektromecha- 
nicznych nie można tu użyć wspólnych przewodów dla bloku początkowego 
i końcowego, jak to stosuje się w blokadzie trzypolowej bez posterunku 
blokowego (rys. 20). Można by jedynie użyć wspólnego przewodu dla bloku 
poczatkoweso i końcowego, eo dałoby oszczędność jednego przewo- 
du (rvs. 19). 

b. Ahv wvłaczvć możliwość iero 2 raawienia na obu sem2fo- 
rach odstenowych sygnałów zezwalaiących na iazde, zastosowano w7ajemne 
wykluczenie stykami przekaźników i żćcą w obwodach tych prze- 
kaźników. 

c. Aby zapewnić oddziaływanie pociągu na Boowinie bloku końcowego 
zastosowano układy jak w nastawnicach elektrycznych z zależnościami su- 
wakowymi przy izolacji torów i rozjazdów (rys. 31). Jedyna zmiana polega 
na zastosowaniu styku przekaźnika kontrolnego zielonego światła zamiast 
styku dźwigni przebiegowo-sygnałowej. 

Działanie urządzeń jest następujące. 


Odblokowanie bloku końcowego 


Gdy stacja A wyprawi .pociąg i zablokuje blok początkowy, wówczas na 
posterunku blokowym odblokuje się blok końcowy 4, co sygnalizowane 
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jest zmianą oświetlenia szczeliny na planie świetlnym z koloru białego na 
czerwony. 


Nastawienie na semaforze odstępowym sygnału zezwalającego na jazdę 

Przez nastawienie na semaforze odstępowym sygnału zezwalającego na 
jazdę następuje włączenie obwodu oddziaływania pociągu. W razie niemoż- 
ności nastawienia na semaforze sygnału zezwalającego na jazdę należy 
przed wydaniem rozkazu szczególnego do dalszej jazdy zerwać plombę 
przy przycisku (z licznikiem) włączającym przekaźnik PmA, wskutek czego 
następuje włączenie obwodu oddziaływania. 


Przejazd pociągu 

Gdy pociąg wjedzie pierwszą osią na odcinek JTce, następuje wzbudzenie 
przekaźnika włączającego w obwodzie oddziaływania i na semaforze uka- 
zuje się ponównie sygnał „Stój*. 

Gdy pociąg zjedzie z odcinka JTc, a odcinek JTd pozostaje zwarty przez 
pociąg, następuje wówczas wzbudzenie przekaźnika zwalniającego w obwo- 
dzie oddziaływania i blok końcowy A może być zablokowany. 

Ponieważ przy nastawianiu na semaforze odstępowym 4 sygnału zezwa- 
lającego przekaźnik przeciwwtórny A przechodzi w stan bierny, wobec tego 
blok początkowy może być również zablokowany. - 


Blokowanie bloku początkowego i końcowego 

Najpierw należy zablokować blok początkowy naciskając przycisk PoA. 

Jeżeli przejazd pociągu nastąpił przy sygnale „Stój*” na semaforze (na 
rozkaz szczególny), to blokowanie bloku początkowego następuje wskutek 
jednoczesnego naciśnięcia przycisku dPoA (po zerwaniu plomby) i przy- 
cisku PoA. 

Wskutek zablokowania bloku początkowego następuje na planie świetl- 
"nym zmiana koloru szczeliny odpowiedniego odstępu z białego na czerwony. 

Na stacji B odblokowuje się blok końcowy. 

Przy blokowaniu bloku końcowego na posterunku blokowym następuje 
wyłączenie obwodu oddziaływania pociągu i jednocześnie na stacji A 
odblokowuje się blok początkowy. Na planie świetlnym kolor szczeliny 
zmienia się z czerwonego na biały. 

-. Wjazd pociągu na stację B 

Gdy pociąg wjedzie na stację B i nastąpi zablokowanie bloku końcowego, 
wówczas na posterunku blokowym odblokuje się blok początkowy i kolor 
oświetlenia szczeliny na planie świetlnym zmienia się z czerwonego 
na biały. 

Zmiana kierunku jazdy 

W celu przepuszczenia pociągu ze stacji B do stacji A stacja A po spraw- 

dzeniu stanu pierwszego i drugiego odstępu na podstawie wskazań powta- 
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Rys. 38. Posterunek blokowy z zastosowaniem bloków przekaźnikowych ? 
na linii jednotorowej 


a — obwody blokowe, b — obwód powtarzacza drugiego odstępu, c — obwód sterowania blokiem końcowym, d — obwód przekaźnika Wp włączającego 
przetwornicę blokową, e — obwód sterowania blokiem początkowym, f — obwód przekaźnika przeciwwtórnego liniowego, g — obwód oddziaływania dla 
; blokowania bloku końcowego, h — obwód przekaźnika sygnałowego, ż — obwody sygnalizacyjne 


H. Górecki — Blokada liniowa 
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rzacza (szczeliny na planie świetlnym) blokuje blok pozwolenia, wskutek 
czego na stacji B odblokowuje się blok pozwolenia. Semafory wyjazdowe 
stacji A są więc zamknięte, a semafory wyjazdowe stacji B są zwolnione. 


6. Posterunki odgałęźne 


Dotychczas tylko w sporadycznych przypadkach stosowane są elektryczne 
urządzenia nastawcze na posterunkach odgałęźnych, dąży się jednak do 
zaprzestania produkcji mechanicznych urządzeń nastawczych, co spowoduje 
powszechne zastosowanie nastawnic przekaźnikowych również na poste- 
- runkach odgałęźnych. 

Ponieważ posterunki odgałęźne są posterunkami zapowiadawczymi tak 
jak stacje, więc urządzenia blokady półsamoczynnej budowane są w ten 
sam sposób jak na stacjach. 
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Rys. 39. Posterunek odgałęźny 


Układ torowy na posterunku odgałęźnym może być bardzo różnorodny, 
a ilość odstępów odgałęźnych niejednakowa. Czasem posterunek odgałęźny 
powiązany jest układem torowym ze stacją. Biorąc pod uwagę, że odstępy 
zasadniczy i wspólny bywają jednotorowe, dwutorowe lub nawet wieloto- 
rowe, a odstępy odgałęźne mogą się różnić pod względem ilości torów i są 
wyposażone w blokadę liniową lub jej nie mają, widzimy, że do każdego 
konkretnego przypadku muszą być odpowiednio dostosowane urządzenia 
blokady liniowej półsamoczynnej. 

Na rysunku 39 pokazany jest przykładowo posterunek odgałęźny z od- 
gałęzieniem jednotorowym od linii dwutorowej. 
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Dla poszczególnych odstępów: wspólnego, zasadniczego i odgałęzione- 
go — wykonane są urządzenia blokady liniowej półsamoczynnej, tak samo. 
jak na stacjach w stosunku do przyległych szlaków. 

W omawianym przykładzie zastosowano bloki elektromechaniczne, 
jednakże nie ma przeszkód do zastosowania takiego samego układu bloków 
przekaźnikowych. 

Zastosowanie izolacji torów i rozjazdów na posterunku odgałęźnym | 
podyktowane jest możliwościami: 

a) zastosowania typowych dla nastawnic przekaźnikowych układów 
utwierdzenia i zwolnienia przebiegów; 

b) wykonania niezawodnych i niezależnych obwodów oddziaływania 
pociągu na blokowanie bloków końcowych; 

c) kontrolowania odcinków ochronnych między semaforem a miejscem 
niebezpiecznym w poszczególnych drogach przebiegów, na przykład. 
w drodze przebiegu 4? i C? może być kontrolowany odcinek torowy JTB1, 
a w drodze przebiegu B może być kontrolowany odcinek torowy JTC. 
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